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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui o relatério ambiental (RA) do processo de Avaliagdo Ambiental
Estratégica (AAE) do Plano Integrado dos Transportes dos Acores (PIT). O PIT foi desenhado para
promover a coordenacao e intermodalidade dos transportes aéreos, maritimos e terrestres da Regido
Autonoma dos Acores durante o periodo 2014-2016.

A Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE) dos efeitos de planos e programas encontra-se
consubstanciada no regime juridico nacional pelo Decreto-Lei n.° 232/2007, de 15 de junho (alterado
pelo Decreto-Lei n.° 58/2011, de 4 de maio), que procedeu a transposicao para a ordem juridica interna,
quer da Diretiva n.° 2001/42/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho, relativa a
avaliacdo dos efeitos de determinados planos e programas no ambiente, quer da Diretiva n.°
2003/35/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de maio, que reforca os mecanismos de
participagcdo publica na UE, em alinhamento com a Convencéo de Aarhus (Convencdo da Comissao
Econdmica das Nagdes Unidas para a Europa sobre o acesso a informagéo, a participacdo do publico e
0 acesso a justica do dominio do ambiente).

No regime juridico regional dos Acores, a Diretiva n.° 2001/42/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 27 de junho, relativa a avaliacdo dos efeitos de determinados planos e programas no

ambiente, foi transposta pelo Decreto Legislativo Regional n.°30/2010/A, de 15 de novembro de 2010.

A presente AAE, através da participacdo do publico e de entidades com responsabilidades em matérias
ambientais especificas, tem como propdésito assegurar que as consequéncias ambientais do PIT sao
devidamente identificadas e avaliadas.

O presente relatério foi precedido pelo relatério de ‘Fatores Criticos para a Decisdo’ (RFCD) no qual se
definiu o &mbito e a focagem estratégica da presente avaliagdo. O RFCD foi submetido a consulta das

ERAE tendo os contributos recebidos sido ponderados no ambito do presente relatério.
O RA é constituido por nove capitulos e trés Anexos:

e Introducdo - apresenta o relatério, explicita o enquadramento legal e define o contexto de

realizacdo da AAE;

e Objetivos e Metodologia da AAE - desenvolve os objetivos do processo de AA e a metodologia

a utilizar;
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e Objeto de Avaliagdo - descreve de forma objetiva e sumaria o Plano Integrado dos Transportes
dos Acores, focando os aspetos essenciais, nomeadamente os seus objetivos estratégicos, e
medidas preconizadas;

o Fatores Criticos para a Decisdo - apresenta os Fatores Criticos para a Decisdo (FCD)
propostos, respetivos critérios e indicadores de avaliacéo;

e Andlise e Avaliagdo Estratégica - além da andlise tendencial por fator critico para a decisédo
(utilizando os critérios e indicadores tematicos) e da andlise SWOT, avalia as oportunidades e
os riscos decorrentes da implementacdo do PIT com base nas sinergias e potenciais conflitos

com objetivos setoriais;

e Plano de seguimento - apresenta um programa de seguimento no qual constam um conjunto de
recomendacdes da AAE e de medidas de controlo de forma a avaliar os efeitos ambientais
resultantes da implementacéo do PIT;

e Conclusdes - apresenta as principais conclusdes da AAE;

e Anexo | - Apresenta uma tabela sintese do Quadro de Referéncia Estratégico (QRE) que

enquadra o PIT com as orientagfes e objetivos de sustentabilidade;

e Anexo Il - Relatério de Ponderacgéo da consulta as entidades no ambito do relatorio de Fatores
Criticos para a Decisao;

e Anexo lll - Relatério de Ponderacao da consulta as entidades no ambito do relatério Ambiental

Preliminar.
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2. OBJETIVOS E METODOLOGIA DA AAE

2.1. Objetivos da Avaliacéao

Segundo a Diretiva 2001/42/CE, relativa a avaliagdo dos efeitos de determinados planos e programas
no ambiente, o objetivo global de uma avaliagdo ambiental consiste em “estabelecer um nivel elevado
de protecdo do ambiente e contribuir para a integracéo das considera¢cdes ambientais na preparacao e

aprovacao de planos e programas, com vista a promover um desenvolvimento sustentavel” (Artigo 1.°).

Este espirito foi incorporado pelo Decreto Legislativo Regional n.°30/2010/A, de 15 de novembro de
2010 ao definir a avaliagdo ambiental de planos e programas como um «processo que integra as

questdes ambientais e de sustentabilidade no procedimento de tomada de deciséo (...)».

A avaliacdo ambiental de planos e programas assume assim uma funcdo estratégica, de andlise das
grandes opcoes, e, por isso, 0S seus objetivos gerais:

1. Assegurar a visdo estratégica e perspetiva alargada dos desafios ambientais num quadro de
sustentabilidade;

Assegurar que os temas ambientais sejam integrados no processo de decisao;

Identificar, selecionar e justificar situagdes win-win;

Assegurar processos participados e transparentes que envolvam todos os agentes relevantes;
Detetar ameagas e oportunidades, sugerir programas de gestdo e monitorizaco estratégica,

o a0k~ w DN

Criar condicbes de implementagcdo mais adequadas as propostas de desenvolvimento

sustentavel.

Deste conjunto de objetivos importa realcar dois tipos de influéncia que se pretende conseguir com a
AAE. O primeiro, orientado para a fase de elaboracéo do plano, relaciona-se com os objetivos 1, 2, 3 e 4
acima referidos, consubstanciados na natureza estratégica deste instrumento e na capacidade que tem
de influenciar a elaboragédo do Plano, criando condi¢cbes para que este privilegie eixos e medidas que
potenciem impactes ambientais positivos. A avaliacdo das sinergias e conflitos permite comparar as

solugdes propostas, entre elas e com o0s objetivos nacionais para as respetivas areas.

O segundo tipo de influéncia, orientada para a fase de implementacdo do Plano e relacionada com os
pontos 5 e 6, baseia-se na definicdo de programas de gestéo, de monitorizagéo e de acompanhamento
bem como estratégias de Governanga do Plano. Esta influéncia, j& muito especifica, permitira as

equipas que trabalham na implementacdo do Plano, disporem de orientagbes que assegurem a
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adequada integrac@o dos objetivos de natureza ambiental, devidamente avaliados ao longo do tempo,

permitindo eventuais ajustes as estratégias inicialmente definidas.
A presente avaliag&o incide sobre a proposta de PIT tendo como objetivos nucleares contribuir para:

e Avaliar os efeitos do PIT no ambiente, defendendo a preservacéo, protecdo e melhoria da
qualidade do ambiente, e a utilizacdo racional dos recursos naturais; acresce ainda que 0s
requisitos do dominio ambiental devem ser integrados na definicdo das politicas, com o objetivo
de promover um desenvolvimento sustentavel,

e Melhorar a qualidade do PIT, em especial para refor¢ar a sua relevancia e pertinéncia face as
necessidades e oportunidades identificadas no ambito dos respetivos dominios de intervencao.

2.2. Metodologia

A abordagem adotada para a presente AAE suporta-se nas recomendacfes da Diretiva n® 2001/42/CE,
de 27 de junho, nas disposi¢cbes do Decreto Legislativo Regional n.°30/2010/A, de 15 de novembro e
nas orientagdes metodoldgicas da Agéncia Portuguesa do Ambiente constantes do “Guia de melhores
praticas para Avaliagdo Ambiental Estratégica™.

Neste quadro, a AAE centra-se na analise aprofundada da tipologia de intervencéo proposta pelo PIT,
comecando pela apreciacdo do diagndstico da situagcdo de partida (principais problemas e
oportunidades), que deve fundamentar as prioridades propostas.

A AAE permitira:

e A preparacdo de um Relatério Ambiental (RA) focalizado nos fatores criticos para a deciséo, o
qual explicita os efeitos sobre o ambiente considerados significativos e as alternativas
identificadas;

e A realizacdo de consultas as entidades com responsabilidades ambientais especificas (ERAE)
e ao publico em geral;

e Que o RA e os resultados das consultas séo tidos em consideracdo antes da aprovacao do PIT;

e Que depois da aprovagado do PIT, a informacgao relevante sera disponibilizada aos interessados;

e A monitorizacdo dos efeitos ambientais resultantes da aplicacéo do PIT.

1 i . - o . - ) - -
Partidario, M.R. (2012). Guia de melhores préticas para Avaliagdo Ambiental Estratégica — orientagdes metodoldgicas para um
pensamento estratégico em AAE. Agéncia Portuguesa do Ambiente.
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A AAE focalizar-se-a nos aspetos considerados relevantes evitando descrigcbes demasiado detalhadas
tendo em conta a escala de elaboracdo do Plano. Sempre que possivel a AAE utilizar4 os elementos de

trabalho do Plano e tera em conta os resultados obtidos no ambito do processo de consulta realizado.

Pretende-se com esta aproximagdo avaliar como as estratégias do PIT integram as dimensdes
ambientais e de sustentabilidade relevantes, e de que forma se adequam para dar resposta as ameagas
e oportunidades associadas a tematica dos transportes na regido auténoma dos Acores, contribuindo
em simultaneo para o cumprimento dos objetivos e metas de macropolitica europeia, nomeadamente no

ambito das estratégias dos transportes e de ambiente.

Neste sentido, a abordagem proposta assenta no desenvolvimento de um conjunto de atividades

alocadas a 4 componentes fundamentais do processo de AAE (Figura 1):

e Definicdo do contexto da AAE e Fatores Criticos para a Deciséo;
e Analise e Avaliagao Estratégica;

e Consulta as ERAE e Consulta Publica.

Ao longo deste processo serdo preparados 0s seguintes documentos:

e Relatério de Fatores Criticos para a Deciséo;
e Relatério Ambiental Preliminar;
e Relatério Ambiental Final (corresponde ao presente documento);

e Declaragcdo Ambiental.
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Consulta as ERAE — 20 dias
(n2. 3 do art.2 92 do DLR ne.
30/2010/A)

Consulta as ERAE — 30 dias
(n.23art.2 112 do DLR n2.
30/2010/A)

l

Consulta publica - 20 a 40 dias
(n.2 7 art.2 112 do DLR n2.
30/2010/A)

l
s

Figura 1. Faseamento da AAE e respetivas consultas.

De acordo com o ponto n.° 10 do Artigo 11° do Decreto Legislativo Regional n.° 30/2010/A de 15 de
novembro «As Consultas podem ser realizadas em prazos inferiores aos referidos nos n.”* 3 e 7 do
artigo 10 quando, por resolugdo do Conselho do Governo Regional, se reconhe¢a a existéncia de
circunstancias excepcionais que o justifiquem, devendo em todo o caso o prazo fixado ser adequado a
apresentacéo efectiva e atempada de observagdes sobre o Plano ou Programas.



@ec AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
DO PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS ACORES . . .
Relotsrio- Ambilental Funal

2.2.1. Contexto para AAE e Fatores Criticos para a Deciséo

Nesta primeira fase, ja finalizada por intermédio do RFCD e da consulta realizada as ERAE, pretendeu-
se estabelecer o contexto da avaliagdo, assegurando a focalizagdo no que é realmente importante.
Quatro elementos fundamentais contribuiram para a definicdo do contexto e da focagem estratégica da
avaliacao (APA, 2012):

e Quadro problema: corresponde a um diagndstico prévio que permita um olhar inclusivo sobre os
aspetos essenciais. Pretende identificar o que estd na origem dos problemas e ajudar a
explorar beneficios ambientais para uma estratégia de desenvolvimento;

e Quadro de governanca: (i) responsabilidade institucional para a decisdo (competéncias e
responsabilidades); (i) mecanismos e instrumentos de governanca disponiveis para a
cooperacdo institucional e os (iii) agentes relevantes a envolver no processo;

e Quadro de referéncia estratégico: constitui-se como uma componente fundamental na definicdo
do contexto para a AAE, criando uma referéncia para a avaliacdo baseada nos objetivos e
orientacdes politicas relevantes estabelecidos formalmente como macro objetivos de politica
setorial, de sustentabilidade ou ambiente, a nivel internacional, europeu ou nacional. Relaciona-
se com outros planos e programas relevantes, o que constitui também uma exigéncia legal;

e Quadro de avaliagdo: centrado nos Fatores Criticos para a Decisdao os quais fornecem a

estrutura e o foco da andlise e avaliago.

Os FCD consistem nos temas fundamentais sobre os quais a AAE se deve debrucar para compreender
estrategicamente o contexto, analisar os problemas e estabelecer escalas relevantes que permitam uma
avaliacdo adequada. Identificam assim os aspetos que devem ser considerados no processo de tomada
de deciséo e na propria concecdo da estratégia e das a¢des a implementar.

A identificagdo dos FCD resultou da andlise integrada dos seguintes elementos (Figura 2):

e Questdes estratégicas (QE) relacionadas com o objeto da avaliagdo correspondem as questdes
politicas fundamentais que configuram os objetivos estratégicos ou desafios do PIT e que
devem ser asseguradas para atingir uma viséo de futuro;

e Quadro de referéncia estratégico (QRE), o qual estabelece as macro orientacdes de politica
nacional e internacional, objetivos e metas de longo prazo estabelecidos em matéria de
ambiente e sustentabilidade (que estrategicamente devem enquadrar o PIT);

e Questdes ambientais e de sustentabilidade (QAS), as quais correspondem as questdes
ambientais que definem o ambito ambiental relevante para a avaliagdo, selecionados em face

do alcance e da escala do Plano, tendo por base os fatores legalmente definidos na legislacao.
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Figura 2. Analise Integrada para a definicdo dos FCD.
Fonte: Partidario (2012).

Com a identificacdo dos FCD procedeu-se ao estabelecimento de critérios e indicadores de avaliagao

por FCD, os quais serdo utilizados na avaliagcao do PIT.

A definicdo do ambito da avaliacao materializou-se no ‘Relatério de Fatores Criticos para a Decisao’ que
foi submetido a consulta das ERAE, dando assim cumprimento ao estipulado no Art.° 9° do Decreto
Legislativo Regional n°. 30/2010/A de 15 de novembro. No Anexo |l apresenta-se o relatério de
ponderacao da consulta as ERAE.

2.2.2. Analise e Avaliacéo Estratégica

A andlise e avaliacdo estratégica centram-se nas opgOes estratégicas constantes do PIT. Desta
avaliacdo, focada nos FCD, resulta um conjunto de diretrizes e indicadores para o seguimento e

implementagéo do Plano.

Os contributos recebidos no ambito da consulta as ERAE s&o fundamentais para consolidar e objetivar o
caminho a seguir nos trabalhos de andlise e avaliagcdo estratégica. Neste ambito destaca-se a

realizacdo das seguintes atividades:

e Andlise dos contributos resultantes da consulta as entidades realizada no ambito da definicdo
dos Fatores Criticos para a Decisdo, identificando claramente os contributos cuja analise
devera integrar o Relatério Ambiental, consolidando assim a definicdo dos FCD da AAE do PIT;

10



@ec AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
DO PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS ACORES . . .
Relotsrio- Ambilental Funal

e Analise de tendéncias - com base nos critérios e indicadores de avaliacdo estabelecidos para
cada um dos FCD analisam-se as tendéncias evolutivas. Esta analise resulta num diagnéstico
estratégico o qual é baseado no diagnéstico prospetivo desenvolvido pela equipa que elabora o
PIT;

e Avaliacdo de impactes de natureza estratégica - baseia-se no diagnéstico estratégico realizado
e pretende avaliar as oportunidades e os riscos decorrentes das opgbes de desenvolvimento
preconizadas pelo PIT, assim como eventuais sinergias e conflitos. Esta avaliacé@o é realizada
tendo por base as questfes relevantes que sédo refletidas através dos FCD e com base no
QRE;

o Definicdo de diretrizes de planeamento, gestdo e monitorizacdo — apresenta as medidas
destinadas a prevenir, reduzir e, tanto quanto possivel, evitar quaisquer efeitos adversos
significativos no ambiente, resultantes da aplicacdo do PIT, bem como um programa de
seguimento baseado em indicadores de avaliagdo estratégica e de implementacéo. Ser4 ainda
definido um quadro de governanca institucional para a implementacao e monitorizagéo do PIT.

A informacéao resultante das atividades anteriores foi coligida no Relatério Ambiental Preliminar o qual foi
submetido a consulta das entidades as quais possam interessar os efeitos ambientais da aplicagcao do
Plano (conforme art.° 11° do Decreto Legislativo Regional n.°30/2010/A, de 15 de novembro). Na
sequéncia dos contributos recebidos, os quais foram devidamente analisados e ponderados, procedeu-

se & redacgdo do presente Relatério Ambiental (Final).

O presente relatério Ambiental é acompanhado de um ‘Resumo N&o Técnico’ (RNT) que apresenta, de
uma forma acessivel e sintética, os objetivos, a metodologia e os principais resultados da avaliacdo

ambiental.

2.2.3. Consulta as Entidades com Responsabilidades Ambientais Especificas (ERAE) e
Consulta Publica

Nos termos do regime juridico da AAE, o processo serd submetido a consulta, quer das entidades que,
tendo responsabilidades ambientais especificas, possam interessar os efeitos ambientais resultantes da

aplicacao do PIT, quer do publico em geral.

Na presente data quer o RFCD quer o RA preliminar foram ja submetidos a consulta de um conjunto de
entidades, tendo os pareceres emitidos sido analisados no &mbito da presente avaliacdo e as sugestdes
mais relevantes sido integradas no presente Relatério Ambiental. Nos Anexos Il e Ill apresenta-se a lista

de entidades consultadas e a analise e ponderacao dos contributos recebidos.
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2.2.4. Declaracdo Ambiental

Ap6s a consulta publica proceder-se-4 a preparacéo da declaracdo ambiental (DA).

A DA incluir, entre outros aspetos, a forma como as consideragfes ambientais e o relatério ambiental

foram integrados no Plano, assim como os resultados da consulta publica e respetiva ponderacao.

Emitida a DA, a entidade promotora do Plano inicia uma nova fase, denominada fase de seguimento,
qgue corresponde & avaliagdo e controlo da implementacdo do PIT, cujos resultados deverdo ser

divulgados com uma periodicidade minima anual.
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3. OBJETO DE AVALIACAO

3.1. Contexto Territorial e Area de Intervencéo

A Regido Auténoma dos Agores (RAA) é um territério autbnomo da Republica Portuguesa, situado no
Atlantico nordeste, dotado de autonomia politica e administrativa que se encontra consubstanciada no

Estatuto Politico-Administrativo da Regi&o Auténoma dos Agores®.

Os Acores integram a Unido Europeia com o estatuto de regido ultraperiférica (RUP)® do territério da
Unido, conforme estabelecido no Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia®. Desta forma, a
UE reconhece «as realidades geogréficas e econdémicas diferentes das RUP em relagdo as outras
regides europeias: afastamento, insularidade, pequena superficie, relevo e clima dificeis e dependéncia
econdmica em relagdo a um pequeno numero de produtos. Estas realidades constituem desvantagens
para o seu desenvolvimento sustentdvel e harmonioso que a UE, através de varios programas e agoes,

procura minimizar a fim de promover a convergéncia econémica e social destas regides»°.

Desde os ultimos alargamentos da UE, as RUP no seu conjunto j4 ndo pertencem ao grupo das regides
mais pobres. No entanto, os Acores em comparagdo com a média comunitaria, e apesar do crescimento
que tem tido, ainda se encontra abaixo da média comunitaria (PIB/hab=73 em 2011 na UE27=100).

A RAA é dotada de fileiras produtivas de referéncia a nivel nacional, nomeadamente, a fileira do leite e
lacticinios, da carne e da pesca. No entanto, existe um conjunto de sectores em relagdo aos quais se
perspetiva existir um elevado potencial de desenvolvimento futuro. Entre estes destaca-se o turismo e

as energias renovaveis.

O PIT agora em avaliagdo aplica-se a todo o territério da Regidao Autonoma dos Acgores, que com
2.322 km® de &rea terrestre, 943 km de perimetro de linha de costa e superficie marinha com

948.439 km? é constituido por nove ilhas, geograficamente distribuidas em trés grupos a que

correspondem 19 municipios, designadamente:

e Grupo Ocidental: Flores (Santa Cruz das Flores e Lajes das Flores) e Corvo (Corvo);

2 Aprovado pela Lei n.° 39/80, de 5 de Agosto, e alterado pela Lei n.° 9/87, de 26 de Margo, pela Lei n.° 61/98, de 27 de Agosto, e
pela Lei n.° 2/2009, de 12 de Janeiro.

% com (2004) 343 final de 26.5.2004.

* Versao consolidada do Tratado sobre o funcionamento da Unido Europeia.

® com (2008) 642 final de 17.10.2008.
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e Grupo Central: Faial (Horta), Pico (Madalena, Lajes do Pico e Sdo Roque do Pico), S&o Jorge
(Calheta e Velas), Graciosa (Santa Cruz da Graciosa) e Terceira (Angra do Heroismo e Praia
da Vitoria);

e Grupo Oriental: Sdo Miguel (Ponta Delgada, Lagoa, Vila Franca do Campo, Nordeste,
Povoacao e Ribeira Grande) e Santa Maria (Vila do Porto).

3.2. Antecedentes

Nos ultimos anos, tem sido atribuida uma importancia crescente a inovacdo e ao desenvolvimento
tecnoldgico, como forma de ultrapassar os desafios estruturais e conjunturais a que as regides tém de
fazer face.

Nesse sentido o Governo dos Agores desenvolveu uma estratégia que identifica as iniciativas prioritarias
a concretizar nos Acores na area das tecnologias, para que a Regido se torne num arquipélago
inteligente (“smart islands”) que tire partido dos desenvolvimentos tecnolégicos, em particular na area
das TIC, aplicando-os na promog¢éo da sua competitividade.

Foi nesse sentido que surgiu a Agenda Digital e Tecnoldgica dos Acores que identifica as areas de
intervencao e medidas estratégicas com 4 eixos de atuacédo e um total de 29 medidas.

Ao abrigo do Eixo 4 — Desenvolver infraestruturas tecnoldgicas foi proposta a Medida 28 — Plano
Integrado de Transportes através do quais de pretende «Desenvolver infraestruturas de interface para a
integracdo total de todos os sistemas de transporte na RAA, permitindo assim interligar os subsistemas
das empresas do setor publico, abrindo 0 mesmo a empresas privadas e outros sistemas de cariz
institucional (Meteorologia, Monitorizacdo Ondas, Geogréfico, etc.), de forma a agregar numa Unica
plataforma de gestéo inteligente, obtendo-se uma gestéo integrada de todos os sistemas de transporte e

procedendo-se assim a uma otimizag¢do de recursos e percursos»6.

6 Agenda Digital dos Agores, 2013.
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3.3. Objetivos

Através do Plano Integrado dos Transportes dos Agores pretende-se, num horizonte de curto-médio
prazo, «implementar um sistema de transportes inteligente na Regido Auténoma dos Agores, que de
forma sustentavel e economicamente eficiente, satisfaga com qualidade e com respeito pelo ambiente,

as necessidades de mobilidade e acessibilidade de pessoas e bens e potencie 0s objetivos regionais de

. L. . ~ . . . 7
desenvolvimento econdmico, equidade e coesao social e territorial»".

A Exceléncia Operacional assume-se como o0 grande objetivo a atingir, pretendendo-se que o conjunto
de infraestruturas e meios disponiveis seja operacionalmente eficiente e possibilite elevados niveis de
qualidade do servico, orientado para satisfazer as necessidades dos cidadéos, de forma a promover a
atratividade do sistema regional de transportes.

Para tal o PIT assume que devera existir uma completa e perfeita coordenagdo entre os transportes
terrestres, aéreos e maritimos, de forma a otimizar as deslocagfes dos cidaddos através de ligacdes
eficazes entre os diferentes meios de transporte (co-modalidade), possibilitando no futuro a introdugéo
do passe/bilhete intermodal incentivando a mobilidade continua, assente numa maior eficiéncia e

rentabilizagcdo das infraestruturas e meios existentes.

Pretende-se criar as condigdes para implementar o principio do “Balcdo Unico”, possibilitando uma
escolha mais eficiente dos meios a utilizar, facilitando o planeamento e a aquisicdo de bilhetes para

viagens intermodais (aéreos/maritimos/terrestres).

A Exceléncia Operacional sera alcancada através da consideracdo dos seguintes vetores por parte dos

operadores e responsaveis pelo sistema de transportes (Figura 3):

e Otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a previsdo da procura, de forma a
efetuar uma melhor planificagdo de rotas, horarios e manutengdo, criando modelos de
planificacdo dindmica com vista a execucdo em tempo real, promovendo o transporte
interligado entre os varios operadores através de uma rede de transportes intermodal;

e Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental, através da utilizagdo
de ativos e infraestruturas existentes, sem recorrer ao aumento da despesa, atingindo a
eficiéncia ao nivel de custos e tempo por via de conhecimento do estado e disponibilidade do

sistema de transportes, reduzindo a “pegada ambiental”;

! PIT verséo de 12 de margo de 2014.
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e Reduzir a exposicéo a riscos, com vista a garantir a seguranga dos passageiros, dos bens e
também das proprias operacdes;
e Melhorar a experiéncia global proporcionada ao cidadao, disponibilizando opcdes e

informacé&o valorizada pelo cidadé&o.

OTIMIZAR OS MEIOSE INCREMENTAR A EFICIENCIA
INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE OPERACIONAL E REDUZIRO
E A PREVISAO DA PROCURA IMPACTO AMBIENTAL

Operadores

Transporte

MELHORAR A EXPERIENCIA ‘ . REDUZIR A EXPOSICAO A
END-TO-END RISCOS COM VISTA A
GARANTIR A SEGURANCA DOS
v PASSAGEIROS

Figura 3. Vetores base da Exceléncia Operacional.
Fonte: PIT, 2014.

Os portos e aeroportos, por serem elos fundamentais da cadeia de transportes, exigem uma atengéo
muito especial, ndo s6 pelo seu papel determinante no desenvolvimento econémico de cada ilha e da
Regido, mas também pelo facto de requererem a atuagdo complementar de diferentes autoridades
publicas, regionais e nacionais, sendo fundamental uma boa articulagdo entre todos os operadores do
sector.

Neste sentido, serdo implementados projetos que visam o desenvolvimento e gestdo coordenada das
infraestruturas portuarias e aeroportuaria, reforcando a seguranca, otimizando a operacionalidade

funcional das infraestruturas e melhorando o desempenho ambiental dos portos e aeroportos.

3.4. Medidas

No sentido de materializar a estratégia definida, o PIT preconiza um conjunto de propostas de atuagéo
organizadas em 3 eixos, num total de 45 medidas:

| - Infraestruturas e equipamentos;
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Il - Quadro Regulamentar;
Il - Instrumentos Facilitadores.

O horizonte temporal original deste Plano corresponde ao periodo 2014-2016. Nestas circunstancias
cerca de um quarto das medidas propostas encontram-se ja em execucao existindo duas medidas (M1 e
M35) ja concluidas (Tabela 1).

Tabela 1. Medidas do PIT Acgores.

| — Infraestruturas e Equipamentos

M1. Remodelacéo da aerogare do Corvo Concluido 100%
g/ljr.wl:{zpeag/lijrigzrr]rzzﬁg Lc)jAaG pista, melhoria da operacionalidade e seguranca do aer6dromo do Projeto por iniciar 0%
M3. Ampliacao e requalificagéo da aerogare do aerédromo da Graciosa, reservatorio de agua Aguarda decisdo 0%
M4. Construcéo da torre de controlo do aer6dromo da Graciosa, equipamento de meteorologia e .

equipamento LAG Em projeto 0%
M5. Melhoria da operacionalidade e seguranca do aerédromo do Pico Por iniciar 0%
M6. Melhoria da operacionalidade e seguranca do aerédromo de S. Jorge - 12 e 22 fase Por iniciar 0%
M7. Construgdo do terminal de carga aérea da aerogare civil das Lajes e equipamento LAG Em projeto 0%
M8. Ampliacao do cais comercial das Velas Em execugdo 10%
M9. Ampliagéo do porto da casa no Corvo Em projeto 0%
M10. Construcado do novo cais e terminal de passageiros de S&o Roque do Pico Por iniciar 0%
M11. Reabilitagéo do cais do porto da Praia da Vitéria Por iniciar 0%
M12. Requalificag&o do porto das Pipas Em projeto 0%
M13. Construcao de rampa roll on/roll off do porto da Calheta de S&o Jorge Em projeto 0%
M14. Definicédo e implementacdo de infraestruturas complementares Aguarda decisdo 0%
M15. Construcao de dois novos navios para o transporte maritimo interilhas Aguarda decisdo 0%
M16. Otimizacéo do sistema de transporte de carga aérea Em execucgéo 50%
M.17 Desenvolvimento plataforma de gestéo integrada de transportes (PGIT) Em execuc¢éo 40%
(l\gal8e ‘l:ﬂirsc:')ia das condi¢6es de operacionalidade do porto das Pocas e protecédo da orla costeira Por iniciar 0%
M19. Requalificagdo e reordenamento da frente maritima da cidade da Horta (22 fase) Por iniciar 0%
M20. Reordenamento dos edificios e do cais 6 do porto de ponta delgada, reforco do manto de -

protecéo Por iniciar 0%
M21. Redes de incéndios do porto da Praia da Vitéria Por iniciar 0%
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M22. Reperfilamento do cais 10 do porto de Ponta Delgada Por iniciar 0%
M23. Dragagens dos portos Por iniciar 0%
M24. Intervencao nos circuitos logisticos terrestres do Corvo Por iniciar 0%
M25. Intervencao nos circuitos logisticos terrestres do Faial Por iniciar 0%
M26. Intervencao nos circuitos logisticos terrestres das Flores Por iniciar 0%
M27. Intervengao nos circuitos logisticos terrestres da Graciosa Por iniciar 0%
M28. Intervencao nos circuitos logisticos terrestres do Pico Por iniciar 0%
M29. Intervencdo nos circuitos logisticos terrestres de St Maria Por iniciar 0%
M30. Intervengao nos circuitos logisticos terrestres de Sdo Jorge Por iniciar 0%
M31. Acesso ao porto de pescas de Vila Franca do Campo Por iniciar 0%
M32. Ligacéo inter-concelhia entre o Nordeste e a Povoagao Por iniciar 0%
M33. Intervengao nos circuitos logisticos terrestres de Sado Miguel Por iniciar 0%
M34. Intervencao nos circuitos logisticos terrestres da Terceira Por iniciar 0%

Il - Quadro Regulamentar

M35. Revisdo OSP no transporte aéreo interilhas Concluido 100%
M36. Revisdo OSP no transporte aéreo entre a RAA e o continente Em execucgéo 75%
M37. Definigdo de OSP regionais para transporte maritimo de passageiros interilhas Em execucgéo 75%
M38. Flexibilizagdo/dinamizag&o do trafego local Em execugdo 25%

Il - Instrumentos Facilitadores

M39. Coordenacéo de horarios de transportes aéreos e maritimos na RAA Em execugdo 50%
M40. Definicédo e implementagdo do servigo de bagagem e carga integrada (SBCI) Em execugdo 25%

M41. Desenvolvimento de novos titulos de transporte Em execugdo 25%
M42. Alargamento gradual do passe social as restantes ilhas Pendente 0%
M43. Aquisicao intermodal de bilhetes Em execuc¢éo 25%
M44. Modernizag&o e reorganizacdo da rede de transportes terrestres Em execucgéo 25%
M45. Sistemas de informagao de apoio a mobilidade Pendente 0%
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4. FATORES CRITICOS PARA A DECISAO

Tal como descrito na metodologia, a identificagdo dos FCD resultou da andlise integrada dos elementos
de base estratégica: Questdes Estratégicas do PIT, Questdes Ambientais e de Sustentabilidade
relevantes que refletem os problemas criticos acima identificados e Quadro de Referéncia Estratégico
qgue exprime as macropoliticas de referéncia, bem como planos e programas. Os FCD constituem os
temas fundamentais para a decisdo sobre os quais a AAE se deve debrucar, estruturando a andlise e a
avaliagéo de oportunidades e riscos.

4.1. Elementos de Base Estratégica

4.1.1. Questdes Estratégicas

As questBes estratégicas (QE) correspondem aos objetivos do PIT, e tém em consideracdo as
expectativas e os desafios para a elaboracdo deste Plano, num quadro de macropolitica ambiental
europeia, pretendendo-se:

e Otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a previsdo da procura, promovendo o
transporte interligado entre os varios operadores através de uma rede de transportes
intermodal,

e Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental, através da utilizacdo de
ativos e infraestruturas existentes;

e Reduzir a exposi¢do a riscos, com vista a garantir a seguranca dos passageiros, dos bens e
também das proprias operacgdes;

e Melhorar a experiéncia global proporcionada ao cidadéo, disponibilizando opg¢des e informacéo
valorizada pelo cidad&o.

Na Tabela 2 apresenta-se a articulacdo entre as QE e os FCD.

4.1.2. Questdes Ambientais e de Sustentabilidade

Os FCD identificados asseguram o tratamento das Questdes Ambientais e de Sustentabilidade (QAS)

consideradas relevantes no ambito do PIT.

Segundo o Decreto Legislativo Regional n.°30/2010/A, de 15 de novembro a avaliagdo ambiental devera

avaliar os eventuais efeitos significativos considerando questdes como:
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Biodiversidade;
Populacao;

Saudde humana;
Fauna;

Flora;

Solo;

Agua;

Atmosfera;
Fatores climéticos;

Bens materiais;

Paisagem.

Relofdrio- Ambiental Funal

Patriménio cultural, incluindo o patriménio arquiteténico e arqueoldgico

Na presente AAE as QAS foram selecionadas conforme a sua relevancia para a focagem estratégica e

escala de andlise, e assim integradas na definicdo dos Fatores Criticos para a Deciséao.

A Tabela 2 apresenta a forma como os fatores ambientais constantes na legislacéo, as QAS e as QE se

relacionam entre si e com os FCD.

Tabela 2. Relagéo entre os elementos de base estratégica e os FCD propostos.

QAS parao PIT
Acores

Fatores Criticos
para a Decisao

Questdes Estratégicas do PIT

Fatores Ambientais

Rede de transportes intermodal .
Mobilidade

Sustentavel

Energia e Alteracdes

Melhorar a experiéncia global Climaticas

proporcionada ao cidadédo

Populagédo e saude humana
Atmosfera
Fatores climaticos

Minimizag&o do impacto ambiental Recursos Naturais Turismo

Biodiversidade
Fauna

Flora
Paisagem
Agua

Solo

Adaptacédo as
Alteracoes
Climéticas

Reducéo da exposi¢édo aos riscos Alteracdes Climéticas

Atmosfera

Fatores climéticos

Bens materiais

Populagéo e saide humana
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4.1.3. Quadro de Referéncia Estratégico

O Quadro de Referéncia Estratégico (QRE) constitui 0 enquadramento estratégico da AAE, reunindo os
macro objetivos de politica ambiental e de sustentabilidade estabelecidos a nivel europeu, nacional e

regional que se relacionam com o PIT e por isso séo relevantes para a sua Avaliagdo Ambiental.

Com o objetivo de manter o foco da avaliagdo estratégica foram consideradas as macropoliticas mais
importantes que estabelecem metas e orientagdes de longo prazo em matéria de ambiente e
sustentabilidade e que devem ser observadas pelo PIT.

Neste processo séo evitadas, tanto quanto possivel, sobreposi¢des de instrumentos dando-se prioridade
as politicas mais recentes no quadro da Estratégia Europa 2020, as quais enquadram o novo quadro de

programacéo financeira.

A politica ambiental da UE, até 31 de Dezembro de 2020, é orientada pelo «Programa Geral de A¢éo da
Unido para 2020 em matéria de ambiente — Viver bem, dentro das limitagdes do nosso planeta»®. Este
programa visa incrementar o contributo da politica ambiental na transicdo para uma economia
hipocarbénica e eficiente em termos de utilizagdo de recursos, na qual o capital natural é protegido e
reforcado e a salde e o bem-estar dos cidaddos sdo salvaguardados. Este programa € assim um
importante alicerce para o enquadramento das politicas setoriais, nomeadamente da politica de

transportes, respetivos objetivos e metas a alcangar até 2020.

Na Tabela 3 apresenta-se a lista de estratégias e orientagfes pertinentes para a presente AAE assim

como a sua relagéo de relevancia com os FCD propostos, permitindo:

e Identificar potenciais sinergias e/ou conflitos com o PIT;
e Verificar a coeréncia entre os objetivos de ambiente e sustentabilidade estabelecidos nesses

documentos estratégicos de referéncia e os objetivos do PIT.

8 cOM(2012)710 final
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Tabela 3. Quadro de Referéncia Estratégico do PIT e relagdo com os FCD.

Fatores Criticos para a Decisao

Macropoliticas Estratégicas Relevantes

FCD 3 - Adaptacao as Alteracdes

climéaticas

2
\@©
Iy
c
[3)
g
%)
>
n
@
=
©
=
)
o
=

:
—
o
O
L

FCD 2 - Turismo

Documentos de Referéncia Europeus

Estratégia Europa 2020 N ~ N
Livro Branco relativo a Politica de Transportes Europeia N

Estratégia para as Regides Ultraperiféricas v v
Programa geral de ac3o da Unido para 2020 em matéria de ambiente N N N
Roteiro para uma Europa eficiente em termos de recursos N ~

Nova Estratégia da UE para o Desenvolvimento Sustentavel N N
Estratégia de Biodiversidade da UE para 2020 ~
Documentos de Referéncia Nacionais

Programa Nacional de Politica de Ordenamento do Territério — PNPOT 2025 N ~ ~
Estratégia Nacional de Adaptacdo as Alteragdes Climaticas — ENAAC 2020 ~
Documentos de Referéncia Regionais

Programa Operacional da Regido Auténoma dos Acores 2014-2020 N ~
Plano Regional de Ordenamento do Territério dos Agores (PROTA) N ~

Plano de Ordenamento Turistico da Regido Auténoma dos Agores N N
Estratégia Regional para as Alteragdes Climaticas N N
Plano de Ordenamento do Espago Maritimo dos Agores ~ ~ ~
Estratégia Marinha para a subdivisdo dos Agores ~ ~ ~

A descricdo da estratégia e da operacionalidade subjacente a cada um destes documentos esta
sistematizada no Anexo |, focalizando-se nas questdes relacionadas direta ou indiretamente com a
implementagdo/operacionalizagdo do PIT, com as quais este se devera articular e que sao relevantes
para a presente AAE.
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De seguida (Tabela 4) para cada um dos FCD propostos apresentam-se 0s respetivos critérios e

indicadores que estabelecem o ambito da avaliagédo e o nivel de pormenor da informagéo a considerar

na AAE.
Tabela 4. Critérios de avaliagdo e indicadores de cada um dos Fatores Criticos para a Decisdo
FCD Critérios Indicadores
Intermodalidade — Avalia a intermodalidade e Transporte de passageiros (passag) no
interoperabilidade no territério assim como os &rduipélago por modo de transporte
principais beneficios e potenciais problemas dai Transporte de mercadorias (ton) no
resultantes. arquipélago por modo de transporte
Mobilidade elétrica — Avalia a taxa de penetracédo llae):ﬁci(cjiz d\éla;grasarhﬁ)éldr%ijo?/?érrgo;gd?:n ,:}
de veiculos elétricos na frota rodoviaria da regiéo. %) parg 9
Mobilidade
Sustentavel . . S -
Mobilidade suave — Avalia a utilizac@o da bicicleta Medidas de promocio da mobilidade suave
e a mobilidade pedonal comparativamente com (N.9) P &
outros modos de transporte '
Variagdo do consumo de hidrocarbonetos
Emissdes de GEE — Avalia a contribuicio dos Paratransporte privado (%)
transportes face a emissdo de GEE da regiéo. Emissdo de Gases com Efeito de Estufa
por modo de transporte (kt de CO2e)
. L . N Capacidade de alojamento (n.° total de
Atividade Turistica — Avalia a contribuigcdo do PIT camasfilha)
para o reforco da atividade turistica, bem como os
Turismo riscos e oportunidades do potencial incremento de Taxa de ocupagdo-cama (%)

turistas na preservagdo dos Acores como destino
turistico sustentavel.

Intensidade turistica (dormidas/populagdo
residente)

Adaptacao as
Alteragdes
Climaticas

Estratégias de adaptagdo - Avaliagdo do
contributo das medidas dos PIT na adaptacdo da
regido auténoma dos Agores as alteracbes
climéticas

Programas e planos de ambito regional que
tém em consideracdo a problemética da
adaptacao as alteragdes climaticas (N.°)
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5. ANALISE E AVALIACAO ESTRATEGICA

Neste capitulo apresenta-se a analise tendencial por FCD, bem como a analise SWOT que sintetiza a
situagdo tendencial. A andlise é realizada tendo em ateng&o os critérios de avaliagdo definidos em cada

FCD e respetivos indicadores tematicos.

A esta andlise segue-se a avaliacdo dos efeitos que se preveem vir a ocorrer no seguimento da

implementag&o do Programa.

Tendo em consideragdo os objetivos do PIT, na avaliagdo dos efeitos identificam-se os objetivos que

constituem oportunidades e/ou riscos face aos critérios de avaliagdo por FCD.
A metodologia adotada consiste em proceder a uma apreciacao orientada por:

e Sinal (+) — representa uma oportunidade para o critério em causa;
e Sinal (-) — representa um risco para o critério em causa;

e Sinal (-+) — representa um risco e uma oportunidade igualmente plausiveis para o critério em

causa,

¢ Sinal (0) - ndo apresenta relevancia significativa para o critério em causa.

5.1. Mobhilidade Sustentéavel

A Mobilidade Sustentavel é a capacidade de dar resposta as necessidades da sociedade em deslocar-
se livremente, aceder, comunicar, negociar e estabelecer relagBes, sem sacrificar outros valores

humanos e ecolégicos hoje ou no futuro (World Business Council for Sustainable Development).

A Mobilidade sustentavel coloca o reequilibrio entre modos de transporte como opg¢éo estratégica de
primeira linha (Livro Branco COM (2001)370).

De acordo com a Unido Europeia, a promogdo de uma mobilidade sustentavel € um passo fulcral para
reduzir o peso do consumo de energia no setor dos transportes e evitar a emissao de gases com efeito
de estufa. Assim, para promover uma mobilidade sustentavel, devera promover-se uma melhor

integracéo entre os diferentes modos de transporte, de modo a otimizar a sua utilizagdo, minimizar as
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deslocacdes em transporte individual reduzindo os congestionamentos e 0os consumos de energia e

incrementar o uso dos modos suaves.

Através deste FCD pretende-se avaliar de que forma o PIT contribui para a promogdo de modelos de
gestdo integrada dos transportes, interfaces modais e articulacdo das infraestruturas, bem como para a

transicao para modos de transporte suaves, menos intensivos do ponto de vista energético.

5.1.1. Analise tendencial

Intermodalidade

O critério da Intermodalidade procura avaliar a intermodalidade e interoperabilidade no territério assim
como os principais beneficios e potenciais problemas dai resultantes. A Regido Autbnoma dos Agores,
devido a sua geografia e localizag@o ultraperiférica, tem caracteristicas muito particulares, o que se
reflete na realidade do sistema de transportes. As deslocacdes dentro das ilhas sdo realizadas
maioritariamente com recurso a viatura privada, sendo que, em 2011, menos de 11% das deslocac¢des
pendulares na Regido eram feitas usando transporte coletivo, comparando com uma média de cerca de
20% a nivel nacional (INE, Censos 2011, Resultados Definitivos). Em termos de intermodalidade, em
2011 apenas 12% da populacdo residente empregada do Arquipélago usava mais do que um meio de
transporte nas deslocacdes pendulares, um valor abaixo da média nacional que se situava nos 15%
(INE, Censos 2011, Resultados Definitivos).

O Governo Regional tem procurado nos Ultimos anos implementar politicas que fomentem a
intermodalidade entre os diferentes meios de transporte, considerando nomeadamente o transporte
aéreo e maritimo, e a sua articulagdo com os sistemas de transporte publico das diferentes ilhas. Estas
politicas de apoio a intermodalidade estdo patentes em dois documentos estratégicos essenciais para a
Regido: o Programa Operacional dos Acores 2014-2020 (PO Acores), e o Plano Regional de
Ordenamento do Territorio dos Acores (PROTA).

Dentro do PO Acores, ha dois eixos prioritarios onde estdo contempladas a¢des com vista a melhoria da
intermodalidade: “Eixo 4 - Apoiar a transi¢cdo para uma economia de baixo teor de carbono em todos os

setores” e “Eixo 7 - Transportes sustentaveis e principais redes de infraestruturas”.

Dentro do Eixo 4, a prioridade de investimento “4e - Promocao de estratégias de baixo teor de carbono
para todos os tipos de territrios, nhomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promoc¢&o da
mobilidade urbana multimodal sustentavel e medidas de adaptagdo relevantes para a atenuagdo”

contempla algumas diretrizes para o fomento da intermodalidade, nomeadamente indicando que o
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incentivo ao transporte coletivo de passageiros deve ser encorajado no quadro de politicas integradas,
devidamente explicitadas em instrumentos de planeamento sobre a mobilidade sustentavel.

Dentro do Eixo 7, a prioridade de investimento “7c - Desenvolvimento e melhoria de sistemas de
transportes ecoldgicos (incluindo de baixo ruido) e de baixo teor de carbono, incluindo vias navegaveis e
transportes maritimos interiores, portos, ligacdes multimodais e infraestruturas aeroportuarias, a fim de
promover a mobilidade regional e local sustentavel” sinaliza a necessidade de os sistemas de
transportes operarem com eficiéncia e seguranca. Esta prioridade indica que, para garantir um sistema
de transportes integrado e articulado que contribua para a coesdo social e territorial, e para uma
economia regional robusta e bem integrada, considerando a localizacdo periférica do arquipélago,
importa assegurar servicos minimos nos movimentos de pessoas e bens, sendo necessario,
complementarmente, impor obrigacdes de servico publico de modo a promover o desenvolvimento
econdémico das diferentes ilhas. Isto contribuira para garantir a operagdo e um sistema de transporte
equilibrado e com adequados niveis de intermodalidade entre os diferentes meios de transporte.

Relativamente ao PROTA, este defende a adogédo, de forma generalizada, de solugbes de mobilidade
sustentavel, designadamente através da promogdo da utilizagdo do transporte coletivo, sobretudo em
meio urbano, com a criagdo, sempre que possivel, de zonas e faixas de circulagdo dedicadas e
exclusivas, o que fomentard o uso do transporte coletivo e a intermodalidade entre este meio de
transporte e a viatura particular.

O PROTA tem também uma parte importante dedicada as acessibilidades e aos transportes, onde
recomenda a adogéo de medidas tendentes a incrementar a atratividade do transporte coletivo nas ilhas
em que este constitui opgdo, equacionando esquemas alternativos nas demais situacdes e promovendo
uma integracao tarifaria simples e eficaz como forma de incentivar a intermodalidade e a articulagdo dos
diferentes sistemas de transporte entre ilhas e dentro de cada ilha, defendendo também a consagracéo

do transporte coletivo como elemento base das politicas de mobilidade.

Mobilidade elétrica

O critério de Mobilidade elétrica avalia a taxa de penetragdo de veiculos elétricos na frota rodoviaria da
Regido. O Governo Regional tem vindo a implementar um conjunto de iniciativas nos ultimos anos
conducentes a tornar a Regido menos dependente em termos energéticos do exterior, nomeadamente
no que respeita a fontes de origem féssil. A taxa de penetracao das energias renovaveis na producao de
energia elétrica nos Agores passou de 15%, em 2005, para 34,8% em 2013 (EDA - Eletricidade dos
Acores, 2013). Tendo em conta que o setor dos transportes constitui um dos setores que mais consome

energia na Regido, a aposta na utilizagcao de veiculos elétricos esté alinhada com a politica que tem sido
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seguida de promocao de energias renovaveis e diminuicdo da dependéncia energética. Neste contexto,
0 préprio veiculo elétrico podera ser utilizado como uma solugdo de armazenamento de energia elétrica
nas horas de vazio e, por isso, potenciadora do aumento da producdo de energia a partir de fontes

renovaveis.

O PO Acores contém varias agdes de promocao da mobilidade elétrica, que deverdo ser implementadas
ao longo dos préximos anos, o que podera levar ao aumento da taxa de penetragdo de veiculos

elétricos,

As acdes de fomento a mobilidade elétrica que constam do PO Acgores estdo concentradas no “Eixo 4 -
Apoiar a transi¢cao para uma economia de baixo teor de carbono em todos os setores”, essencialmente
na prioridade de investimento “4e - Promocédo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os
tipos de territérios, nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promoc¢do da mobilidade urbana

multimodal sustentavel e medidas de adaptagao relevantes para a atenuagao”.

Esta prioridade de investimento defende, entre outras coisas, o apoio a substituicdo de veiculos
“convencionais” dotados de motores de combustdo interna assentes em combustiveis fosseis por

veiculos ecologicamente avancados e menos poluentes (e.g. hibridos e gas), ou veiculos elétricos.

O PO Agores refere ainda que a promocéo da mobilidade sustentavel e com baixa emissao de carbono,
nao so sera estendida a implementacao de medidas de eficiéncia energética e racionalizagdo dos
consumos nos transportes coletivos de passageiros, mas também a mobilidade elétrica, tal como
definido no Plano Nacional de Agdo para as Energias Renovaveis, no Plano Nacional de Agéo para a
Eficiéncia Energética e de acordo com as metas comunitarias de integragdo de energia renovavel nos

transportes, através de estratégias integradas de mobilidade sustentavel.
Entre as ac¢bes a apoiar pelo PO no ambito da mobilidade elétrica assinalam-se as seguintes:
e Investimentos em postos publicos para carregamento de baterias de veiculos elétricos (fichas

normalizadas e comuns) em pontos estratégicos das ilhas;

e Investimentos em equipamentos para a melhoria dos sistemas de gestdo de informacgéo e de

apoio ao utilizador da mobilidade elétrica em areas urbanas;
e AcOes de sensibilizagao e divulgacao de promogao da mobilidade elétrica.

Este conjunto de a¢bes devera garantir que, ao longo dos préximos anos, a mobilidade elétrica sofrera
um importante impulso na Regido, sendo expectavel um aumento significativo da taxa de penetracdo de

veiculos elétricos na frota rodoviaria.
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Mobilidade suave

O critério de Mobilidade suave procura avaliar a utilizacdo da bicicleta e a mobilidade pedonal
comparativamente com outros modos de transporte. A Regido dos Acores, devido a sua geografia com
ilhas relativamente pequenas e nicleos urbanisticos de pequena dimensao, tem condigdes ideais para o

fomento da mobilidade suave, em detrimento de meios de transporte mais impactantes e poluentes.

As deslocac¢des pendulares na Regido séo, em geral, curtas, o que facilita 0 uso de meios suaves como,
por exemplo, a bicicleta. A duragdo média dos movimentos pendulares na Regido dos Acores em 2011
foi de pouco mais de 14 minutos, um valor abaixo da média nacional que foi de aproximadamente 20
minutos (INE, Censos 2011, Resultados Definitivos).

Nao obstante, a percentagem de deslocag6es pendulares realizadas com recurso a modos suaves (a pé
ou de bicicleta) é bastante reduzida e tem vindo a diminuir ao longo dos Ultimos anos, aumentando o
namero de deslocacdes realizadas com recurso ao automével (Figura 4). Em 2011, as deslocacdes
pendulares em bicicleta representaram apenas 1,0% de todas as deslocagbes (INE, Censos 2011,
Resultados Definitivos).

2001 2011 A pé

2,29% \1:9%

m Automaével ligeiro

29,4%
B Autocarro

® Transporte colectivo da
empresa ou da escola

® Motociclo ou bicicleta

m Outro meio

43,9% 64,1%

Fonte: INE, Censos 2001 e 2011 (Resultados definitivos).

Figura 4 — Meio de transporte mais utilizado nos movimentos pendulares na RAA, em 2001 e 2011.

Apesar de os Acores ndo terem ainda implementado politicas concretas de incentivo a mobilidade
suave, havendo uma enorme margem de progressao, o PO Agores e 0 PROTA contém varias agdes de
promocgao da mobilidade suave, que deverdo ser implementadas durante os proximos anos.
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As agdes de fomento a mobilidade suave que constam do PO Acores estdo concentradas no “Eixo 4 -
Apoiar a transicao para uma economia de baixo teor de carbono em todos os setores”, essencialmente
na prioridade de investimento “4e - Promocgdo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os
tipos de territérios, nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promocao da mobilidade urbana
multimodal sustentavel e medidas de adaptagao relevantes para a atenuagédo”. Esta prioridade de
investimento contempla algumas acdes para o fomento da mobilidade suave, nomeadamente: a
elaboracao e implementagéo, a escala ilha e/ou municipal, quando pertinente, de planos integrados de
mobilidade sustentavel e a concretizagcdo de agfes que decorram desses planos, nomeadamente
relacionadas com a priorizagdo do acesso a infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos
modos suaves, criando nomeadamente corredores especificos “em sitio préprio” (como por exemplo
ciclovias); e a implementacdo de sistemas de gestdo e informacdo para solu¢Bes inovadoras e
experimentais de transporte adequadas a articulagao entre os territdrios urbanos e os territérios de baixa
densidade populacional, incluindo solug8es flexiveis de transporte com utilizagdo de formas de energia
menos poluentes.

Relativamente ao PROTA, este preconiza a adogéo de varias medidas de incentivo a mobilidade suave,
dedicando um ponto em especifico a esta tematica, onde é referido que serdo adotadas, de forma
generalizada, solu¢tes de mobilidade sustentavel, designadamente através:

e da criagdo de uma rede de vias ciclaveis ao longo das vias rodoviarias e nos principais

aglomerados urbanos;

e do planeamento e concretizagdo de intervencdes urbanisticas, sejam de requalificacdo do
edificado ou de ocupagdo de novas areas, que integrem percursos pedonais como solugao
estruturante para a organizacao do territorio.

Estes dois pontos, focados em especifico na promocao da mobilidade suave, nas suas vertentes de
mobilidade ciclavel e mobilidade pedonal, representam uma clara aposta em modos suaves de
transporte, sendo expectavel que estes venham a ganhar uma maior expressao na Regiéo ao longo dos

proximos anos.
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Emissfes de GEE

No dominio das alterag8es climéticas, a RA dos Acores tem vindo a promover um conjunto de medidas
conducentes a uma abordagem estratégica preventiva, tendo assumido como obrigacdo contribuir para
a mitigacao do problema, designadamente através de medidas que conduzam a redugédo dos fatores de

risco.

Entre as medidas referidas destaca-se a elaboracdo do estudo “Desafios do Protocolo de Quioto na
regido Auténoma dos Acores — Diagnostico e Perspetivas” (DROTRH, 2007), que reflete as
preocupacbes com a tematica das emissGes de gases com efeito de estufa e procura enquadrar
progressivamente a RA dos Acores no contexto dos compromissos assumidos a nivel nacional e
internacional.

A partir desta iniciativa, a RA dos Agores promoveu a inventariagdo e quantificagdo das emissdes de
gases com efeito de estufa, estando disponivel o relatério com dados para o periodo 1990-2004. O

estudo em causa previa a continuagéo do trabalho para os restantes anos®.

Segundo o referido estudo, em 2004 as emissdes regionais de GEE foram estimadas em 2 200 kt CO,e

(cerca de 3 % do total nacional).

No entanto, a floresta, enquanto sumidouro, assume uma importancia significativa para a Regido
apresentando a capacidade de absorver 10 % dos GEE emitidos. Neste contexto assume especial
relevancia que a politica florestal regional tenha em conta a taxa de desflorestacao/reabilitacdo de areas
florestais, na medida em que o carater multifuncional da floresta na regido assume um papel relevante

entre outros, no ciclo global de carbono, no controle da erosdo e na prevencao dos riscos naturais.

A andlise de evolucdo temporal dos resultados permite inferir um aumento de cerca de 62 % das
emissdes regionais entre 1990 e 2004, o que que se ficard a dever ao facto da regido ter apresentado
niveis de crescimento em sectores socioeconémicos bastante relevantes em termos de emissdes,
identificando-se a ilha de S. Miguel como a mais significativa no contexto das emiss6es de GEE com

cerca de metade do total das emissdes regionais.

De acordo com o referido estudo as principais fontes emissfes de GEE na RA dos Acores sao
(DROTRH 2007):

° E expectavel que no ambito da elaboracdo do Plano Regional para as alteracdes climaticas que visa operacionalizar a Estratégia
Regional para as Alterages Climéticas sejam atualizadas as estimativas relativas as emissdes regionais de GEE avaliando o
contributo regional para a emisséo de GEE quer a nivel setorial quer em comparagéo com o contexto nacional.
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e Categoria energia - representa cerca de 73% do total de emissdes estimadas para a Regido,
sendo o GEE dominante no contexto desta categoria o CO, com cerca de 99% do total de
emissdes. Nesta categoria, 0s transportes e as industrias de energia sdo as atividades mais
relevantes em termos de emissfes de GEE, representando, respetivamente, 49% e 28% do

total estimado.

e Categoria agricultura — é a segunda categoria mais significativa corresponde a cerca de 25% do
total de emissdes estimadas para a Regido sendo o metano o GEE mais significativo (cerca de
57% do total de emissdes). Em termos sectoriais, € possivel inferir que a fermentagéo entérica

€ 0 sector mais relevante, correspondendo a mais de metade do total das emissdes (61%).

e Categoria de processos industriais - corresponde apenas a cerca de 0,1% das emissdes totais
estimadas. As atividades relacionadas com a refrigeragdo comercial sdo as principais

responsaveis pela emissédo de GEE (associadas a halocarbonetos).

e Floresta - os dados obtidos permitem constatar que os valores de perda anual de biomassa
representam cerca de 22 % dos quantitativos estimados para o respetivo incremento, o que
resulta num aumento gradual da capacidade de absor¢cdo de carbono ao longo do periodo
analisado, atingindo em 2004 um potencial liquido de sequestro de carbono de cerca de 240 kt
COse.

e Gestdo de residuos e aguas residuais - tem o metano como o GEE mais significativo.

Efetuando uma analise por atividade dos resultados obtidos para 2004, independentemente da categoria
em que se enquadram, verifica-se que o transporte rodoviario € a atividade mais significativa em termos
de emissbes de GEE na Regido (26% das emissdes totais), seguida pela industria de produgéo de
energia termoeléctrica com 18%, a fermentacdo entérica com 15% e a industria transformadora

com 10% do total de emissdes regionais.

Sendo a RA dos Acores uma comunidade caracterizada pela insularidade, os aspetos dos transportes
assumem especial relevancia pelo que a natureza de base carbénica dos combustiveis utilizados obriga
a uma elevada intensidade emissora de GEE neste setor.

No caso concreto dos transportes terrestres, o crescimento acentuado do consumo privado, favorecido
pela conjuntura econémica, tem conduzido a um incremento significativo do ndmero de automdéveis em
circulagdo. Entre 2003 e 2013, o nimero de automéveis em circulagdo passou de 97 017 veiculos para
131 813 veiculos (Figura 5). Apesar desse aumento, em 2013, 52,8% dos veiculos tinham mais de 10

anos. Nesse sentido, face a 2004, € expectavel que tenha ocorrido um incremento do peso das
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emissdes de GEE no setor dos transportes terrestres face a outros setores de atividade, tanto mais que

este setor é baseado essencialmente nos combustiveis fésseis.
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Fonte: Relatério de Estado do Ambiente dos Agores 2011-2013.

Figura 5- Evolugdo do Parque automdvel na RA dos Agores entre 2003 e 2013.

N

O sector energético apresenta uma grande relevancia no que respeita a emissdo de GEE. Neste
contexto, face as crescentes preocupagbes com as mudangas climaticas globais e com a
sustentabilidade econémica e ambiental, a RA dos Acores tem vindo a desenvolver uma politica que
visa consolidar o sector energético tornando a regido menos dependente em termos energéticos do
exterior, nomeadamente no que respeita as fontes de origem fossil. Se, em 2005, a taxa de penetracao
das energias renovaveis na producdo de energia elétrica nos Agores se cifrava nos 15%, em 2013, o
valor alcangou os 34,8% (EDA,2013) (Figura 6).
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Figura 6- Percentagem de eletricidade produzida a partir de fontes de energia renovavel (2005 a 2013).
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Deste ponto de vista cabe aqui enfatizar que, atualmente, os valores de emissao referidos para 2004
para a categoria da energia que se relaciona com a producdo de energia elétrica serdo atualmente
significativamente mais baixos face aos fortes investimentos que na Ultima década a regido tem

realizado na promogéo das energias renovaveis.

Considerando a importancia emergente que as alteragfes climaticas constituem para a sustentabilidade
da Regido esta desenvolveu uma Estratégia Regional para as Alteragbes Climaticas que, entre outros,
assume como objetivos a mitigacdo das alteragBes climaticas assente em estratégias de reducao de
GEE.

Com o objetivo de reduzir a emissdes de GEE destacam-se as seguintes medidas na Regido:

e Plano Estratégico para a Energia nos Agores, 0 qual, para além de outras medidas, prevé
elevar a taxa de penetracdo das energias renovaveis para a producdo de energia elétrica em
cerca de 50% até 2018, evitando assim a emissdo de aproximadamente 157 642 t de CO, ano;

e Programas de auditoria, eficiéncia e certificagdo energética; a adaptagdo tecnoldgica no
dominio dos transportes publicos com a medida Redugédo do Impacto Ambiental e Renovacao
das Frotas no Transporte Coletivo de Passageiros; o incentivo ao abate de veiculos mais

poluentes;

e Promocéao de estudos tendo em vista o desenvolvimento de alternativas de transporte visando a

diminuicdo de GEE (Projecto Greenlslans);

e Progressiva adesédo dos portos dos Acgores as iniciativas GreenPorts;
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Analise SWOT

Pontes Fortes Pontos Fracos

e Reduzido nivel de intermodalidade do sistema de
transportes;

e Agravamento da posicdo ultraperiférica dos transportes
por via da globalizagdo

o Excessiva dependéncia do mercado externo, quer no

. ) L . abastecimento, quer no escoamento de produtos;
e Reconhecimento da importancia que as Alteragdes

Climaticas constituem para a sustentabilidade da
Regiao

e Dependéncia de fontes energéticas exteriores
(importacdo de combustiveis fosseis) sem viabilidade

. . o para importagdo e armazenagem de gas natural;
e Importante penetragdo das energias renovaveis na

producio de eletricidade e Orografia, estrutura de povoamento e organizagdo da

atividade produtiva exigente de uma elevada densidade
rede vidria a qual se associam custos de construgdo e
o Existéncia de uma oferta de transportes variada reabilitagdo expressivos;

(transporte aéreo, maritimo e terrestre)

o Floresta é um importante sumidouro de CO,

e Elevada dependéncia dos combustiveis fésseis no setor
dos transportes

o Elevada dependéncia do transporte rodoviario no
interior das ilhas

o Elevadas emissdes de Metano

e Baixo uso da bicicleta para a realizagdo de deslocagdes

Oportunidades Ameacas

o Integragdo em redes de I&D em areas associadas as
alteragdes climaticas

e Aposta nas energias renovaveis com reforgo da
autonomia energética;

e Aposta nas energias renovaveis e na eficiéncia

energetica diminuindo assim as emisses de CO, e Recurso crescente ao automavel para as deslocagdes

® Aposta em meios de mobilidade elétrica tendo em didrias
atencdo a politica energética da regido centrada no
incremento da penetragdo da energia renovavel na
economia;

e Tendéncia para o aumento do custo da energia elétrica

e Custo elevado dos veiculos elétricos

Existéncia de territorios/mercados (ilhas) de muito
pequena dimensdo, que poderdo constituir
oportunidades para implementagdo de projetos-piloto
em matéria de mobilidade sustentavel;

e Quadro de financiamento comunitario Agores 2020.
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5.1.2. Efeitos decorrentes da implementacdo do Programa
Oportunidades e riscos do modelo programatico

Tendo em consideracdo os objetivos do PIT, na Tabela 5 identificam-se os objetivos que constituem

oportunidades e/ou riscos face aos critérios de avaliagdo do FCD ‘Mobilidade Sustentavel’.

Tabela 5. Matriz de Oportunidades e riscos do PIT em matéria de ‘Mobilidade Sustentavel’

©
= (]
] = >
&) @© (]
'S w S w
=] [ 2 O
o = [ [ )
Objetivos 3 B B T
] S S o
£ = = s
§ B8 2B @
il <) <) (=
£ = S o
Otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a previsao da procura + 0 0 +
Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental 0 0o o 0
Reduzir a exposigdo a riscos 0 0o o 0
Melhorar a experiéncia global proporcionada ao cidaddo + 0 0 0

Em matéria de Mobilidade Sustentavel verifica-se que o objetivo “Otimizar os meios, infraestruturas de
transporte e a previsdo da procura” tem um impacto claramente positivo em dois dos critérios deste
FCD, nomeadamente na Intermodalidade e Emissdo de GEE, sendo que o objetivo “Melhorar a
experiéncia global proporcionada ao cidaddo” tem também um impacto positivo na Intermodalidade. Por
outro lado, os objetivos: “Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental” e “Reduzir
a exposicao a riscos” ndo apresentam um impacto assinalavel em nenhum dos critérios considerados.
Nenhum dos grandes objetivos do PIT tem um impacto positivo nos critérios Mobilidade Elétrica e

Mobilidade Suave.

Na Tabela 6 apresenta-se uma sintese dos principais objetivos de ambiente e sustentabilidade,
constantes nos varios documentos que consubstanciam o QRE e que se relacionam mais diretamente
com a avaliacdo pretendida para o presente FCD, ou seja com a temética da mobilidade sustentavel.

As linhas orientadoras constantes nos diferentes documentos em que se baseia o QRE foram
agrupadas em funcé@o dos diferentes temas abordados e dos objetivos do PIT em que terdo mais

impacto.
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Relativamente ao objetivo “Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental”, este
articula-se com um conjunto de medidas de promog¢&do de uma economia de baixo teor em carbono, com
consequente reducdo das emissGes de GEE. Este objetivo estda também ligado a um conjunto de
medidas preconizadas nos diferentes documentos que compdem o QRE e que recomendam a
diminuicdo do numero de automoéveis de motorizagdo convencional e o incentivo a introducdo de

veiculos que consumam pouca energia, como sejam os veiculos elétricos.

Quanto ao objetivo “Reduzir a exposicéo a riscos”, este articula-se com os objetivos do Livro Branco
relativo a Politica Europeia de Transportes, em que se preconiza o objetivo de reduzir a sinistralidade

nas estradas ao longo dos proximos anos.

O objetivo “Melhorar a experiéncia global proporcionada ao cidaddo” relaciona-se com as
recomendacdes da Estratégia para as regibes ultraperiféricas, onde se advoga a melhoria da

acessibilidade ao mercado Unico, nomeadamente acessibilidade ao nivel dos transportes.

Relativamente ao objetivo “Otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a previsdo da procura”,
este relaciona-se com as recomendag¢des do Plano de Ordenamento Turistico da Regido Autbnoma dos
Acores — POTRAA, em que se recomenda a adocdo de medidas com o objetivo de garantir uma
reparticdo equilibrada dos fluxos turisticos de acordo com as potencialidades e capacidades das
diversas ilhas, mas também, dentro de cada uma destas, o que devera ser feito em articulacdo com o

sistema de transportes.

Por ultimo, os objetivos “Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental”, “Otimizar
0s meios, infraestruturas de transporte e a previsdo da procura” e “Melhorar a experiéncia global
proporcionada ao cidadao” articulam-se com um conjunto de medidas constantes em varios documentos
que recomendam a promocao de transportes sustentaveis e que satisfacam as necessidades
socioecondémicas e ambientais da sociedade, promovam a acessibilidade, fortalecam a conetividade e
se adaptem as caracteristicas da Regido, a0 mesmo tempo que minimizam as repercussdes

indesejaveis na economia, na sociedade e no ambiente.
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Tabela 6. Relagéo entre as propostas do PIT em termos de objetivos e do QRE em matéria de ‘mobilidade sustentavel’.

Estratégia Europa 2020

Objetivos de ambiente e sustentabilidade

Economia de baixo teor de carbono e eficiente na
utilizagéo sustentavel dos recursos

Objetivos do PIT

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental.

Livro Branco relativo a Politica
Europeia de Transportes

Até 2030, reduzir em 50% o numero de veiculos
automoveis de motorizagdo convencional utilizados no
transporte urbano e, até 2050, retirar estes veiculos de
circulagdo nas cidades (que se espera serem
substituidos por tecnologias de baixo carbono que
incluem os veiculos elétricos);

Aproximar-se do objetivo de “zero mortes” em
acidentes de viacdo até 2050, e diminuir para metade,
até 2020, o nimero de acidentes mortais nas estradas.

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental.

Reduzir a exposicao a
riscos.

Estratégia para as
ultraperiféricas

regides

Melhorar a acessibilidade ao mercado Unico.
Acessibilidade significa transportes, mas também
transferéncia de conhecimentos e implementacgéo, a
custos razoaveis, das novas tecnologias da informagao
e da comunicacgéo.

Melhorar a experiéncia
global proporcionada ao
cidadédo

Programa geral de A¢&o da Uni&o
para 2020 em matéria de
Ambiente

Protegdo do ambiente — redugéo de emissdes e
combate a perda da biodiversidade

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental

Roteiro para uma Europa eficiente
em termos de recursos

Promover a eficiéncia geral de setores chave como
sejam o setor dos transportes (menos energivoros e
mais ecoldgicos)

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental

Nova Estratégia da UE para o
Desenvolvimento Sustentavel
(10917/06/CE)

Alcangar niveis sustentaveis de consumo de energia
no sector dos transportes e reduzir as emissoes de
gases com efeito de estufa dos transportes;

Conseguir uma transferéncia equilibrada para modos
de transporte ecoldgicos em dire¢éo a um sistema
sustentavel de mobilidade e de transportes;

Transportes sustentaveis -Assegurar que 0s sistemas
de transporte satisfagam as necessidades
socioeconémicas e ambientais da sociedade e,
simultaneamente, minimizar as suas repercussodes
indesejaveis na economia, na sociedade e no
ambiente.

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental

Otimizar 0s meios,
infraestruturas de
transporte e a previsdo
da procura

Melhorar a experiéncia
global proporcionada ao
cidadédo

Programa Nacional da Politica de
Ordenamento do Territ6rio
PNPOT

Promover modelos de acessibilidade e mobilidade de
forma a mitigar os efeitos de isolamento decorrentes
da fragmentacéo territorial e da ultra-perificidade.

Programa Operacional da Regigdo
Auténoma dos Agores 2014-2020

Promocéo de estratégias de baixo teor de carbono
para todos os tipos de territérios, nomeadamente as
zonas urbanas, incluindo a promogédo da mobilidade
urbana multimodal sustentavel e medidas de
adaptacao relevantes para a atenuagéo

Desenvolvimento e melhoria de sistemas de transporte
ecoldgicos (homeadamente de baixo ruido) e baixo

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental

Otimizar 0s meios,
infraestruturas de
transporte e a previsdo
da procura

Melhorar a experiéncia
global proporcionada ao
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Objetivos de ambiente e sustentabilidade

teor de carbono, incluindo as vias navegaveis
interiores e o transporte maritimo, os portos, as
ligacBes multimodais e as infraestruturas
aeroportudrias, a fim de promover a mobilidade
regional e local sustentavel

Fortalecimento da conetividade, mobilidade e logistica

para a competitividade

Plano Regional de Ordenamento
do Territério dos Agores - PROTA

Regi&o pioneira na promogéo de modelos de
acessibilidade e mobilidade ajustados a minimizacéo

da fragmentagao territorial e da insularidade e a defesa

da sustentabilidade ambiental e paisagistica;

Objetivos do PIT

cidadao

Plano de Ordenamento Turistico
da Regido Autbnoma dos Acores -
POTRAA

Adotar medidas tendo como objetivo garantir uma
reparticdo equilibrada dos fluxos turisticos de acordo
com as potencialidades e capacidades das diversas
ilhas, mas também, dentro de cada uma destas, entre
as diversas areas que as constituem

Otimizar 0s meios,
infraestruturas de
transporte e a previsdo
da procura

Estratégia Regional
alteracdes climaticas

para as

Contribuir para a Mitigacio das AC assente
fundamentalmente nas medidas e estratégias para a
reducdo de emissdes de GEE

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental

Plano de Ordenamento do Espago
Maritimo dos Agores

Fomentar o desenvolvimento econémico e social dos
Acores, através da valorizagao do territorio maritimo
dos Acores, articulando os diversos interesses
sectoriais, nomeadamente ao nivel dos transportes
maritimos, das infraestruturas portuérias, do turismo e
das atividades de recreio e lazer, investigacéo
cientifica e exploragéo dos recursos marinhos vivos e
nao vivos

Contribuir para a coeséo territorial e para a
minimizag&o dos efeitos da insularidade, através da
adocao de boas praticas de gestéo das atividades
relacionadas com o mar

Otimizar o0s meios,
infraestruturas de
transporte e a previsdo
da procura

Melhorar a experiéncia
global proporcionada ao
cidadédo

Estratégia  Marinha
subdivisdo dos Acores

para a

Prevenir e reduzir progressivamente a polui¢do, por
forma a minimizar os impactos ou riscos para a
biodiversidade marinha, para os ecossistemas
marinhos, para a saide humana e para as utilizagdes
legitimas do mar

Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
impacto ambiental

Avaliacao

Em matéria do FCD ‘Mobilidade Sustentavel’, os 3 Eixos preconizados pelo PIT apresentam um
conjunto de oportunidades para o incremento da mobilidade sustentavel na Regido ao promover

melhorias essencialmente ao nivel da Intermodalidade e Emiss6es de GEE (Tabela 7).
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Tabela 7. Avaliagédo de oportunidades e riscos do PIT em matéria de ‘mobilidade sustentavel’

@

. ] \Q © w
Medidas 3 @ . &
— (] (] Q

(C
T E E 3
E = 2 =
= =} o a
& 5] 5] ‘e
£ = = prr]
M14 ++ 0 + 0
| — Infraestruturas e Equipamentos M16 + 0 0 +
M17 ++ 0 0 0
Il — Quadro Regulamentar M35; M37 + 0 0 0
M39; M44 ++ 0 + +
11l — Instrumentos Facilitadores M40; M43 ++ 0 0 0
M45 + 0 + 0

Trata-se de um vasto conjunto de medidas que visa ndo s6 melhorar a qualidade das infraestruturas de
transporte (Eixo I), como também realizar melhorias ao nivel da regulacdo de modo a tornar o sistema
de transportes na Regido mais eficiente (Eixo Il) e introduzir um conjunto de instrumentos que visam

facilitar a utilizacao do sistema de transportes da Regido (Eixo ).

Estas medidas contribuirdo para a melhoria das condicdes de mobilidade sustentavel da Regido,
havendo um conjunto de medidas direcionadas para a melhoria da intermodalidade entre diferentes
meios de transporte. O conjunto de medidas proposto ter& um impacto positivo nos critérios da

Intermodalidade e Emisséo de GEE.

N&o obstante os pontos positivos, este conjunto de medidas ndo contempla intervencdes que tenham
um impacto relevante nos critérios de Mobilidade Elétrica e Mobilidade Suave. Isto significa que se nédo
houver mudancas no futuro, a Regido tendera a ndo evoluir favoravelmente ao nivel destes dois critérios
que sdo cada vez mais relevantes para a construcdo de um sistema de transportes moderno e

sustentavel.
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5.2. Turismo

Os Acgores sdo detentores de um patriménio natural e paisagistico que constitui 0 motor para o
desenvolvimento de uma atividade turistica diferenciadora, oferecendo diversas atividades assentes nos
recursos endogenos, nomeadamente na biodiversidade, que vdo desde a observagdo de cetéceos,
percursos pedestres, "big game fishing" ou o mergulho. A cultura do cha, a manufatura de charutos, as
lagoas, a gastronomia regional, o vulcanismo, s@o outras facetas que tornam os Acores num destino

Unico e diferente.

Face as caracteristicas Unicas do arquipélago, desde de 2012 que os Acores, lideram a classificagédo de
destino de turismo 'verde' europeu através da atribuicdo dos prémios QualityCoast - "0 maior programa
internacional e independente de certificacdo para destinos de turismo sustentavel".

As distingbes que os Acores tém recebido nos Ultimos anos, fazem do arquipélago um destino muito
atrativo tendo-se vindo a assistir a um incremento da procura. Este incremento tendera a acentuar-se
nos préximos anos devido a novas campanhas de promocao turistica e de voos low-cost dinamizando o
turismo neste arquipélago.

Este FCD pretende avaliar de que modo o PIT, ao otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a
previsao da procura contribui para o desenvolvimento sustentavel da atividade turistica nos Acores.

Esta avaliagado é realizada tendo por base o critério ‘Atividade Turistica’ através da qual se avaliam os
riscos e oportunidades do potencial incremento de turistas na preservagdo dos Agores como destino

turistico sustentavel.

5.2.1. Analise tendencial

Na ultima década a RA dos Acores vindo a reconhecer a importancia dos recursos endogenos,
nomeadamente da biodiversidade, como uma estratégia pilar para o desenvolvimento sustentavel do
arquipélago. Assim, a area de espagos naturais protegidos tem vindo a crescer: 4,94% em 2005, 15,4%
em 2008 e 24,14% em 2013. Como resultado da aplicagcdo de Diretivas Comunitarias, em 2002 foram
declarados 23 Sitios de Interesse Comunitario (SIC) que em 2009 foram classificados como ZEC
(Decreto Regulamentar Regional n.° 5/2009/A, de 3 de Junho), em 2009 foram designados 2 novos SIC
marinhos e em 2013 foi designado um novo SIC terrestre. A estes acrescem ainda 15 Zonas de
Protecéo Especial.
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Esta preocupacéo da RA dos Agores é fundamental para o desenvolvimento sustentavel do arquipélago,
ultrapassando assim as fun¢des de mera conservacdo biol6gica. Constituindo areas de elevado valor
natural e paisagistico, possuem um elevado potencial como geradoras de beneficios econémicos e
sociais, promovendo atividades econdmicas geradoras de emprego direto e indireto, de entre as quais

se destaca a atividade turistica.

E, de facto, os Acores tém vindo a ser reconhecidos como destino turistico que marca a diferenga
nomeadamente na vertente de turismo sustentavel ou de turismo de natureza o que se tem refletido nos

inmeros prémios/reconhecimentos que a Regido tem recebido ente os quais:

e Melhor destino turistico “verde” da Europa, um galarddo atribuido pela European Coastal &
Marine Union (2012 e 2013);

e (Galardao ‘Carta Europeia de Turismo Sustentavel’ pela organizagado ndo-governamental (ONG)
europeia EUROPARC para a Terras do Priolo (2012);

e Destino Europeu de Exceléncia “EDEN” para o Parque Natural do Faial (2011) — a distingao
designa os Destinos Europeus de Exceléncia, numa iniciativa promovida pela Comisséo
Europeia que pretende fomentar modelos de desenvolvimento turistico sustentavel, divulgar

destinos em crescimento e promover o intercambio de boas préticas;

e Segundo melhor destino do mundo em turismo sustentavel (de entre 111 destinos em 2007)

atribuido pela revista National Geographic Traveller.

O aproveitamento destas caracteristicas singulares constitui um importante pilar de desenvolvimento do
setor do turismo, o qual se constitui como sendo um dos setores da economia regional com maior

potencial de crescimento.

Nos dltimos anos, a construgcdo de centros de interpretacdo e centros de apoio ao visitante, permitiu
disponibilizar inidmera informacéo sobre a natureza e os fendbmenos ambientais que marcam a paisagem

e o territério Agoriano.

Segundo o Plano de Ordenamento Turistico dos Acores™ foi delineado um conjunto de produtos
turisticos para a qualificacao da regido enquanto destino turistico. O turismo de natureza é aquele que

se apresenta como produto de primeira instancia e estratégico para o desenvolvimento desta regido.

10 pecreto Legislativo Regional n.° 38/2008/A, de 11 de Agosto.
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A importancia e reconhecimento dos Agores como destino turistico tem vindo a refletir-se no incremento
da procura. Em 2005 o numero de héspedes era de 317 000 e em 2014 alcangava ja os 396 000. No
entanto, observou-se uma diminuicdo da estada média (3,6 noites em 2005 e 3,1 noites em 2014)
(SREA 2006; 2010; 2013 e 2015) (Figura 7).
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Figura 7- Evolugdo da procura (n.2 de héspedes e de dormidas).

Relativamente & capacidade de alojamento na hotelaria tradicional, entre 2005 e 2014, esta tem tido
uma tendéncia de incremento: 8438 camas em 2005 e 8816 camas em 2014. A ilha de S. Miguel
destaca-se ao nivel da capacidade de alojamento na Regido registando em 2014 56% da capacidade de
alojamento total (SREA 2006; 2010; 2013 e 2015) (Figura 8).
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Fonte: SREA: dados referentes a julho de cada ano.
Figura 8- Capacidade de alojamento (hotelaria tradicional) por ilha.

De referir no entanto a clara aposta no Turismo em Espago Rural na medida em que a capacidade de
alojamento tem vindo a crescer de forma significativa na generalidade das ilhas. Neste tipo de turismo a
capacidade total de alojamento na RA dos Acores passou de 530 camas em 2005 para 900 em 2012 e

959 em 2014.

Quanto a taxa de ocupagao-cama na hotelaria tradicional esta passou de 38,5% em 2005 para 34,5%
em 2014, sendo que a ilha de S. Miguel é a que apresenta tradicionalmente taxas de ocupacdo mais
elevadas (Figura 9). No turismo em espaco rural as taxas de ocupagcdo sdo menores representando

17,0% em 2005 e 15,8% em 2014 (SREA, 2006 e 2015).
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Fonte: SREA
Figura 9- Taxa de ocupagao-cama.

No entanto, estas taxas de ocupacdo ndo séo uniformes ao longo do ano verificando-se uma marcada
sazonalidade da procura turistica na Regido, muito acima por exemplo do que acontece com outras
regibes da Macaronésia (Madeira e Canérias) (DREM, 2006). Na RA dos Acores, a preferéncia dos
turistas pelos meses de julho a setembro, representou 40,3% em 2005 e 45,6% em 2012 (SREA, 2006 e
2013).

Um importante indicador de sustentabilidade do turismo € a intensidade turistica. Trata-se de um
indicador que permite avaliar a relagdo entre turistas e populagédo residente e os impactos que dai
resultam, a partir do racio entre o nimero de dormidas nos meios de alojamento recenseados e o
namero de residentes.

De acordo com a metodologia proposta pela Comissédo Europeia, esta razao reflete (APA, 2007):

e  Turismo sustentavel: Intensidade turistica < 1,1;
e  Turismo pouco sustentavel: 1,1 <= Intensidade turistica <= 1,5;
e  Turismo insustentavel: Intensidade turistica > 1,5.

Quando se verifica um acréscimo do nimero de visitantes superior a 50% em relacdo a populacdo
residente, comecam a surgir problemas ambientais, nomeadamente com a necessidade de adequacao
da capacidade das infraestruturas de saneamento, abastecimento de agua e tratamento de aguas
residuais, recolha e deposicao de residuos sélidos.
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Na RA dos Agores a Intensidade Turistica tem-se mantido relativamente estavel, registando niveis entre
os 0,4 e os 0,5, considerados compativeis com o turismo sustentavel, tendo registado o valor de 0,42
em 2011 (Figura 10).

0,9
0,8
0,7
0,6
0,5

0,4 _——\—__

0,3

0,2

milhares de dormidas por 100
habitantes

0,1

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Fonte: INE™
Figura 10- Intensidade turistica na RA dos Agores.

Nas ultimas décadas comecaram a aparecer novas vias de desenvolvimento do turismo, tanto na
procura como na oferta. Atualmente h4 uma maior procura, por parte dos turistas, de espacos tanto
guanto possivel intactos em termos ambientais e com uma maior integragdo das caracteristicas sociais
e culturais locais. Neste contexto, os destinos turisticos procuram vias alternativas de desenvolvimento
que permitam reduzir os efeitos negativos desta atividade sobre o ambiente e que integrem as

necessidades dos turistas e as da populagédo local.

Estas alteracdes de paradigma resultam, em parte, de uma crescente sensibilizagdo em relagdo a
qualidade ambiental, conhecidos que sé@o os efeitos de degradacdo paisagistica, ambiental, social e

cultural que o turismo de massas provocou em muitos locais.

Neste contexto surge a necessidade de implementar modelos de desenvolvimento sustentavel que
tornem compativel o desenvolvimento econémico com a conservagdo da biodiversidade e da

generalidade dos recursos naturais, surgindo assim o conceito de turismo sustentavel.

Hn http://www.ine.pt/xportal/xmain?xpid=INE&xpgid=ine_idsustentavel&contexto=vi&selTab=tab0&INST=123716279
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O conceito de Turismo Sustentavel (a OMT define-o como um turismo que leva a gestdo dos recursos
de modo que as necessidades econdémicas, sociais e estéticas sejam preenchidas, mantendo a
integridade cultural e ambiental) parte do conceito mais amplo de Desenvolvimento Sustentavel.

Analise SWOT

Na Tabela 8 apresenta-se a analise SWOT no que respeita ao FCD ‘Turismo’.

Tabela 8. Analise SWOT para o FCD ‘Turismo’.

Pontos Fortes Pontos Fracos

e Condi¢Ges ambientais, valores e recursos naturais
diferenciadores com potencial de valorizagdo
econdmica (Rede Regional de Areas Protegidas e Rede
Natura 2000, paisagistica, biodiversidade de
endemismos);
e Forte sazonalidade turistica

Projecdo e notoriedade internacional da paisagem e do
ambiente natural (prémios internacionais na 4rea do e Reduzido nivel de intermodalidade do sistema de
turismo sustentavel/turismo verde) transportes.

e |dentidade cultural prépria
e Aposta no setor do turismo

e Reduzida intensidade turistica compativel com turismo
sustentavel

Oportunidades Ameacas

e Promogdo turistica dos Agores como um destino
premium de turismo da natureza e Progressiva degradagdo de alguns sistemas ecolégicos
por pressdo urbanistica, das atividades econdmicas e

e Criagcdo de agentes e operadores especializados em . ~ . P
proliferacdo de espécies exdticas invasoras

determinados nichos de oferta
o Elevada exposicdo aos riscos naturais e alteragdes

e Potencial de criagdo de clusters de produtos turisticos s
climaticas

(mergulho, birdwatching, walewatching)
o Aparecimento de oferta internacional de produtos

turisticos equivalentes com uma relagdo
¢ Potencial de valorizagdo econémica da biodiversidade qualidade/preco competitiva.

com a criagdo de riqueza e emprego

o Perfil de turistas diferente do continente
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5.2.2. Efeitos decorrentes da implementacdo do Programa

Oportunidades e riscos do modelo programatico
Tendo em considerac@o os objetivos do PIT, na Tabela 9, identificam-se os objetivos que constituem

oportunidades e/ou riscos face ao critério de avaliagdo do FCD ‘Turismo’.

Tabela 9. Matriz de Oportunidades e riscos do PIT em matéria de ‘Turismo’.

Objetivos Turismo

Otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a previsao da procura +/-
Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental 0
Reduzir a exposigdo a riscos 0
Melhorar a experiéncia global proporcionada ao cidadéao +/-

Em matéria de Turismo verifica-se que, em termos do modelo programatico, sendo a visdo do Plano e
respetivos objetivos assentes na melhoria da operacionalidade dos meios e infraestruturas de
transporte, este se constitui como uma oportunidade ainda que indireta na ética da dinamizacdo do
turismo na Regido. Melhores meios de transporte e respetivas infraestruturas com melhores condi¢des
de funcionamento, de conforto e de informagdo ao passageiro traduzir-se-d0 em experiéncias positivas
que marcarao o visitante e potencialmente despoletardo a vontade deste voltar para visitar a Regido
fomentando assim a atividade turistica. No entanto, caso o incremento da atividade turistica seja
excessivo poderd traduzir-se em alguns impactes ambientais e numa maior pressédo sobre 0s recursos

endogenos.

Na Tabela 10 apresenta-se uma sintese dos principais objetivos de ambiente e sustentabilidade,
constantes nos varios documentos que consubstanciam o QRE e que se relacionam mais diretamente
com a avaliagdo pretendida para o presente FCD, ou seja com a tematica do turismo. Sendo o turismo
da RA dos Acores assente cada vez mais na qualidade dos ecossistemas, interessa nesta analise
considerar a protecdo desses mesmos ecossistemas. Assim, como € possivel verificar pela andlise da
Tabela, nesta tematica 0 QRE preconiza para a Europa e para Portugal em geral a necessidade de
promover a protecdo do ambiente incluindo o combate a perda de biodiversidade bem como dos
servicos ecossistémicos. Ja ao nivel regional e alicercado na importancia da biodiversidade e dos
valores paisagisticos dos Acgores pretende-se, entre outros, valorizar a biodiversidade e a paisagem

como mais-valia para o desenvolvimento regional, pretendendo-se que a RA dos Acores seja
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reconhecida como destino turistico de referéncia, entre outros nos dominios do turismo rural e do

turismo natureza.

Neste contexto verifica-se que alguns dos objetivos conceptuais do PIT se articulam com um conjunto
de objetivos de sustentabilidade preconizados no Quadro de Referéncia Estratégico na tematica do

Turismo.

O objetivo do PIT ‘Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental’ ao se basear em
geral na utlizacdo de ativos e infraestruturas ja existentes, ndo sendo necessario assim
intervencdes/obras de grande magnitude em areas naturais, de alguma forma contribui para a
protecdo/salvaguarda de areas naturais e da biodiversidade.

Os objetivos do PIT ‘Otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a previsdo da procura’ e
‘Melhorar a experiéncia global proporcionada ao cidadao’, ao promoverem melhores interligagbes entre
0s modos de transporte e ao valorizarem o cidaddo através de mais opg¢des e melhor informagéo, de
forma indireta fazem com que os Acgores sejam reconhecidos como um bom destino turistico: aos
recursos naturais que detém, e que interessa preservar e valorizar, junta-se a qualidade dos servigos

prestados ao nivel das infraestruturas e dos modelos de transportes existentes.

Tabela 10. Relagdo entre os objetivos do PIT e do QRE em matéria de ‘Turismo’.

Objetivos de ambiente e sustentabilidade Objetivos do PIT

e Promover a prote¢do do ambiente incluindo o combate a

Estratégia E 2020
strategia turopa perda de biodiversidade

Programa Geral de Agéo

da Unido para 2020 em e Proteger, conservar e reforgar o capital natural da Unido

matéria de ambiente Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
® Promover a protegdo e valorizagdo do capital natural e dos impacto ambiental

servigos ecossistémicos

Roteiro para uma Europa
eficiente em termos de
recursos

Estratégia de s . =
Biodiversidade da EU para e Travar a perda da biodiversidade e a degradag¢do dos

2020 servigos ecossistémicos na EU até 2020

e Qualificar os Agores como destino turistico de exceléncia. o
Incrementar a eficiéncia

o Valorizar os recursos naturais, a biodiversidade, a paisagem operacional e reduzir o

Programa Nacional da S - . . ; ;

Politgica de Ordenamento e o patrimonio cultural e social como mais-valia para o impacto ambiental

do Territorio desenvolvimento regional. Otimizar 0s  meios,
PNPOT e Tornar a RAA uma regido de exceléncia ao nivel do infraestruturas de

transporte e a previséo

ordenamento territorial e do planeamento ambiental, da procura

dotando-a de um edificio coerente e eficaz.
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Objetivos de ambiente e sustentabilidade Objetivos do PIT

o Destino turistico de referéncia nos dominios do turismo Melhorar a experiéncia
global proporcionada ao

rural, do turismo natureza, do turismo descoberta e do cidadao

Plano Regional de . .
golfe, com maior valor acrescentado regional

Ordenamento do Territério

dos Agores - PROTA e Regido reconhecida pelos seus recursos e valores

patrimoniais naturais e paisagisticos Unicos e identitarios

Desenvolver as diversas componentes do sistema turistico
regional de forma a torna-lo mais competitivo e suscetivel

Plano de Ordenamento de assumir um lugar de destaque na economia regional;

Turistico da Regido
Autonoma dos Acores -
POTRAA

Adotar medidas tendo como objetivo garantir uma
reparticdo equilibrada dos fluxos turisticos de acordo com as
potencialidades e capacidades das diversas ilhas, mas
também, dentro de cada uma destas, entre as diversas areas
que as constituem

Assegurar a prote¢do e a reconstituigdo dos ecossistemas

Estratégia Marinha para a A o s
marinhos europeus e assegurar a viabilidade ecolégica das

subdivisdo dos Agores

atividades econémicas ligadas ao meio marinho Incrementar a eficiéncia
operacional e reduzir o
e Fomentar o desenvolvimento econémico e social dos impacto ambiental
Agores, através da valorizagdo do territério maritimo dos Otimizar o0s  meios,
Plano de Ordenamento do Acores, articulando os diversos interesses sectoriais, infraestruturas de
Espaco  Maritimo  dos nomeadamente ao nivel dos transportes maritimos, das transporte e a previsdo
Acores infraestruturas portudrias, do turismo e das atividades de da procura

recreio e lazer, investigagdo cientifica e exploragdo dos
recursos marinhos vivos e ndo vivos

Também o conjunto de intervencdes de melhoria do sistema de transporte regional ndo sendo centrado
em poucos locais mas transversal a todo o arquipélago, contribuird para uma reparticdo mais equilibrada

dos fluxos turisticos nas varias ilhas.

Avaliacdo do Plano
Em matéria do FCD ‘Turismo’, os 3 Eixos preconizados pelo PIT apresentam um conjunto de
oportunidades para o desenvolvimento da atividade turistica da regido ao promover, entre outros,

melhores condicdes de operacionalidade e aumentar os niveis de mobilidade (Tabela 11).

Trata-se de um elevado conjunto de medidas que, ao promover infraestruturas e meios
operacionalmente eficientes e com elevados niveis de qualidade do servigo, potenciardo a atividade
turistica na Regiao.

Ha no entanto o risco de ocorrer um incremento excessivo de turistas em determinado local pelo facto

de passar a ser mais facil, cdmodo e eventualmente mais acessivel economicamente (OSP, viagens
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low-cost) chegar a esse local passando a existir pressao turistica sobretudo nos meses de maior
procura (Veréao).

Tabela 11. Avaliagao de oportunidades e riscos do PIT em matéria de ‘Turismo’.

Critério

Atividade Turistica

+

M1; M2; M3; M4;M5; M6; M&;M9; M10 ~ Melhoria das condigGes de
operacionalidade dos

aeroédromos e portos

+
M12; M13; M14; M15; M17 Aumento dos niveis de

mobilidade de passageiros
| - Infraestruturas e equipamentos

+

M19 Criacé@o de melhores
condicdes de nautica de
recreio
+
M24; M25; M26; M27; M28; Aumento dos niveis de
M29;M30;M32; M33; M34 seguranga nos circuitos
terrestres
+
Il - Quadro Regulamentar; M35; M37 Facilitagio da mobilidade
interilhas
+
Il - Instrumentos Facilitadores M39; M41; M43; M44; M45 Incremento do nivel
mobilidade

O excessivo aumento do nimero de turistas podera refletir-se num aumento das necessidades de
abastecimento e tratamento de &agua, recolha e tratamento de residuos e até sobre os recursos
biol6gicos da Regido, nomeadamente sobre a biodiversidade local da qual depende a atividade turistica
da RA dos Acores.

Assim, potencialmente, o indice de intensidade turistica podera, de forma indireta, vir a ser influenciado
pelo PIT caso ‘a experiéncia global proporcionada ao visitante’ seja tdo positiva que este sinta o desejo
de voltar como turista no futuro. Neste contexto € importante monitorizar a evolucao futura do indice de
intensidade turistica de forma a detetar em tempo Util eventuais alteracdes que se reflitam de forma

significativa no atual valor.
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5.3. Adaptacéao as Alteracfes Climaticas

No curto prazo as alteragdes climaticas ndo podem ser evitadas, dado que o aquecimento global é
inevitavel devido aos gases de efeito de estufa ja presentes na atmosfera. Os efeitos desse
aguecimento ja se fazem sentir e este € um processo que se ira manter e até agravar nas proximas

décadas.

As situacdes de tempestade resultam da particular sensibilidade que o arquipélago (tal como a
generalidade dos arquipélagos atlanticos) tem no que se refere aos mecanismos climaticos que
determinam a hidrologia das ilhas. Neste contexto as ilhas dos Acgores possuem uma vulnerabilidade

elevada as alteracdes climaticas sendo previsivel um incremento da severidade climéatica.

O previsivel incremento da severidade climatica, quando associado a dispersédo territorial, as suas
caracteristicas morfolégicas e estruturais, e a sua dependéncia de acessibilidades afetara a
operacionalidade do sector dos transportes, com reflexos na produtividade e na economia, ou mesmo a

integridade das respetivas infraestruturas.

Neste sentido, muitos dos impactes previsiveis de um clima alterado resultardo de uma provavel maior
frequéncia e intensidade de eventos meteoroldgicos extremos, dificeis de prever. Ndo estar preparado -
reduzindo exposicdo a riscos ou aumentando a capacidade de resposta durante os eventos -podera
resultar em graves perdas de bens materiais e naturais, ou até em perda de vidas.

Com este FCD pretende-se avaliar se 0s objetivos e conjunto de medidas propostas pelo PIT tém em
conta estratégias de adaptacéo as altera¢des climéaticas enquanto fator de risco.

5.3.1. Analise tendencial

Adaptacao as Alteracdes Climaticas

Tal como a generalidade dos arquipélagos atlanticos, o arquipélago dos Agores apresenta uma
vulnerabilidade elevada as alteragdes climaticas. Embora, no caso da temperatura, o arquipélago
beneficie do efeito termorregulador do oceano, deve ser dada especial atencao a relagdo que o clima
tem com a evolugao futura desta regido e dos inimeros efeitos econémicos e de seguranca de pessoas

e bens.

O incremento da intensidade dos episédios meteorolégicos extremos com destaque na presente
avaliacdo para a concentracdo dos fenébmenos da precipitacdo € um fator de risco no que respeita a

ocorréncia de cheias e de movimentos de massa.
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Os movimentos de massa ou deslizamentos de terras ocorrem com frequéncia podendo afetar quer
habitagBes quer infraestruturas, nomeadamente infraestruturas de transporte: se, por vezes, esses
movimentos poderdo estar associados a atividade sismica noutros casos estardo associados as fortes
tempestades que provocam fenédmenos hidrolégicos extremos. Neste ambito destaca-se, por exemplo, a
tempestade ocorrida nas ilhas Terceira e S. Miguel em margo de 2013 com prejuizos que ascenderam a
35 milhdes de Euros e 3 mortos provocados pelo deslizamento de terras que soterrou 3 casas. Um ouro
exemplo foi o deslizamento ocorrido em dezembro de 2010 na ilha das Flores que obstruiu a estrada de

acesso a Fajanzinha, impedindo o acesso de veiculos a esta localidade.

As tempestades que deverdo ocorrer com maior frequéncia, acompanhadas de ventos cicl6nicos,
conduzirdo a transtornos no setor dos transportes podendo estes vir a ser paralisados por motivos de

seguranga.

Também, a subida do nivel do mar, como consequéncia da evolu¢do do clima, constitui uma presséo
aos territorios insulares, revelando-se como uma séria ameaga ndo sO aos recursos e ecossistemas
mas também as infraestruturas costeiras, bem como as populagdes exigindo assim uma estratégia de

resposta atempada.

Verifica-se assim, uma elevada exposicdo do arquipélago a erosdo costeira, as tempestades e
inundacdes, que se traduzem na ocorréncia periédica quer de elevados prejuizos materiais e

operacionais quer de vitimas.

Embora ndo seja possivel evitar a subida do nivel médio do mar ou mesmo a ocorréncia de
tempestades, na medida em que estes ultrapassam o dominio de qualquer politica, é possivel
implementar acdes que contribuem para minimizar os efeitos das catastrofes quando estas ocorrem,
aumentando a capacidade de resiliéncia do territério, minimizando os prejuizos causados e o numero de

vitimas.

Alias, o desafio das alteragBes climéaticas deve ser encarado como uma oportunidade para equacionar
questdes fundamentais relacionadas com as politicas de utilizacdo dos solos e de mobilidade. Neste
contexto, é fundamental a promocdo de uma cultura de precaugdo apoiada por instrumentos de
planeamento e prevencdo adequados. Na RA dos Acores verifica-se que tem havido um esfor¢o por
parte das entidades competentes em matéria de protecdo civil e de planeamento na otica das
estratégias de adaptacdo as alteracGes climaticas quer em termos globais quer em termos setoriais.

Entre estes destacam-se:
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o Estratégia Regional para as alteragdes climaticas (Resolucdo do Conselho de Governo
Regional n.° 123/2011, de 19 de outubro) que entre outros, apresenta o0 objetivo «reduzir a
vulnerabilidade e adaptar a alteragfes climaticas» o qual traduz a consciéncia da particular
vulnerabilidade das ilhas face as alteragdes climaticas, e corresponde ao trabalho de
identificacdo, definicdo de prioridades e implementacdo das principais medidas de adaptacao.
Na sequéncia da Estratégia Regional para as altera¢des climéticas esta previsto a elaboracéo
do Plano Regional para as Altera¢gfes Climéticas (PRAC), composto por Estratégias Sectoriais,
as quais integrardo as medidas e a¢des consideradas pertinentes para cada um dos sectores,

designadamente aquelas que ja se encontram em curso.

e Os Planos de Ordenamento da Orla Costeira, enquanto area vulneravel aos efeitos das
alteracdes climaticas (atualmente todos em vigor). Neste contexto é de referir o final de 2009 a
extensdo da faixa costeira em risco, ultrapassava os 13 km, tendo sido realizadas intervencdes,
no periodo 2010-2013, em cerca de 56% daquela extenséao (7,4 km).

e O programa Operacional da Regido Auténoma dos Acores que considera um eixo prioritario de
atuagdo ao nivel das ‘alteragbes climaticas e prevengdo e gestdo do risco’ (Eixo 5) com o
Objetivo Especifico 5.1.1 — ‘Refor¢o do conhecimento dos riscos e consequente capacidade de

adaptacao as alteracdes climaticas’;

e O Plano Regional de Ordenamento do Territorio dos Agores apresenta normas orientadoras do

uso, ocupacao e transformacao do territorio relacionadas com esta temética como sao exemplo:

o As caracteristicas intrinsecas do territério, a prote¢édo e preservagdo dos seus recursos
naturais, a minimizacéo de situagdes de risco ou fatores como as altera¢des climaticas

sdo dimensdes territoriais a integrar em todos os PMOT;

o O reconhecimento dos elevados riscos naturais, com particular destaque para 0s
resultantes da complexa sismicidade agoriana, bem como fatores externos suscetiveis
de alterarem as condi¢des naturais, como por exemplo as alteragBes climaticas, obriga
a que todos os IGT a desenvolver para a Regido Autdnoma dos Acores, integrem a
dimensé&o territorial da incidéncia dos diversos riscos naturais e tecnolégicos nas suas

opcoes.

Esta ainda prevista a elaboracao da Estratégia Regional para a Gestdo Integrada da Zona Costeira
(ERGIZC) numa ética de prevencao e adaptacdo as alteracdes climaticas e a gestdo e minimizagéo de

riscos.

Quer o PRAC quer a ERGIZC seréo realizados no ambito da implementag¢éo do PO Agores 2020.
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Segundo o estudo ‘The economic impact of climate change and adaptation measures in the Outermost
Regions (Draft report for consultation — Azores)’, os transporte sdo um dos setores mais vulneraveis as
alteracg6es climaticas, tal como a agricultura, a energia, o turismo, a biodiversidade, as zonas costeiras e

a agua.

Neste contexto, sendo fundamental que a Regido tome medidas de adaptagdo as alteragbes climaticas
nas diversas politicas setoriais, esta tem vindo a promover um conjunto de medidas conducentes a uma
abordagem estratégica preventiva, tendo assumido como obrigacdo contribuir para a mitigacdo do

problema, designadamente através de medidas que conduzam a reducéo dos fatores de risco.

Andlise SWOT

Pontes Fortes Pontos Fracos

e Reconhecimento da importancia que as Alteragdes
Climaticas constituem para a sustentabilidade da
Regido

* Elevado esforgo por parte das entidades competentes ¢ Elevada exposicio aos efeitos das alteraces climaticas
em matéria de protegao civil para desenvolver meios e
recursos para promover uma melhor protegao da
populagdo em caso de catéstrofe (protocolos, planos
de emergéncia em todos os concelhos, cartas de
riscos, redes de monitorizagcdo)

Oportunidades Ameacas

o Elevada exposicdo a riscos naturais como sejam os
sismos, as tempestades, a instabilidade dos solos e
derrocadas

¢ Elevada dependéncia do setor dos transportes

o Integracdo em redes de I&D em areas associadas aos
riscos naturais/alterag&es climaticas o Elevada exposicdo aos efeitos das alteragOes climaticas

e Intensificagdo de episddios relacionados com
fendmenos meteoroldgicos extremos

5.3.2. Efeitos decorrentes da implementacdo do Programa

Oportunidades e riscos do modelo programatico
Tendo em consideracdo os objetivos do PIT, na Tabela 12, identificam-se os objetivos que constituem
oportunidades e/ou riscos face aos critérios de avaliagdo do FCD ‘Adaptacdo as Alteracdes

Climaéticas.
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Tabela 12. Matriz de Oportunidades e riscos do PIT em matéria de ‘Adaptagao as Alteragdes Climaticas’.

Adaptagdo as
Objetivos Alteragcoes
Climaticas
Otimizar os meios, infraestruturas de transporte e a previsédo da procura 0
Incrementar a eficiéncia operacional e reduzir o impacto ambiental 0
Reduzir a exposi¢éo a riscos +
Melhorar a experiéncia global proporcionada ao cidadao 0

Em matéria de Adaptacao as alteracdes climaticas verifica-se que na globalidade, o PIT é omisso a esta

tematica tdo premente na Regido.

Embora o PIT possua um objetivo ‘Reduzir a exposi¢ao aos riscos, com vista a garantir a seguranga dos
passageiros, dos bens e também das préprias operacdes’ este centra-se sobretudo na 6tica dos riscos

de acidente tecnoldgico.

Na Tabela 13 apresenta-se uma sintese dos principais objetivos de ambiente e sustentabilidade,
constantes nos varios documentos que consubstanciam o QRE e que se relacionam mais diretamente
com a avaliagéo pretendida para o presente FCD, verificando-se uma forte incidéncia do QRE sobre a

importancia da adaptacéo as alteracdes climaticas.

No entanto, e tal como referido anteriormente, apesar do PIT contemplar o objetivo ‘Reduzir a exposi¢éo

a riscos’ ndo é claro que seja na otica da adaptacao as alteragdes climaticas.

Tabela 13. Relagdo entre os objetivos do PIT e do QRE em matéria de ‘Adaptacéo as Alteragdes Climaticas’.

Objetivos de ambiente e sustentabilidade Objetivos do PIT

Estratégia para as e Serdo tomadas as medidas de adaptagdo e minimizagdo adequadas
RUP na vertente das alteragdes climaticas

Programa geral de

Acdo da Unido para e Proteger os cidaddos da Unido contra pressdes de carater
2020 em matéria de ambiental e riscos para a satde e o bem-estar;

Ambiente

Reduzir a exposigéo a
riscos

S‘éva Esrt);a::gia dg o Os aspetos da adaptagdo as alteragdes climaticas e da atenuagdo

Desenvolvimento dos seus efeitos deverao ser integrados em todas as politicas
Sustentavel europeias pertinentes;
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Objetivos de ambiente e sustentabilidade

Politica de e Integrar, de forma premente, a temdtica dos riscos naturais nos
Ordenamento do diversos instrumentos de gestdo territorial, de forma a estruturar
Territorio respostas em caso de catastrofe natural
PNPOT
o Reduzir a vulnerabilidade e aumentar a capacidade de resposta:
identificar medidas; definir prioridades; aplicar agGes que reduzam
Estratégia  Nacional a vulnerabilidade dos varios sectores as alterag6es do clima mais

para a Adaptagdo as
Alteragdes Climéticas

provaveis e mais preocupantes; e aplicar ages com vista a
aumentar a eficiéncia de resposta a impactes que decorram das
alteragdes climaticas, em particular de fenémenos meteoroldgicos
extremos.

Programa Operacional
da Regido Auténoma
dos Acores

Concessdo de apoio ao investimento para a adaptagdo as
alteragdes climaticas, incluindo abordagens baseadas nos
ecossistemas

Objetivos do PIT

Estratégia  Regional © Reduzir a Vulnerabilidade e Adaptar as AC envolver os cidaddos e
para as alteracGes todos os agentes sociais numa estratégia de interesse comum,
climaticas mantendo-os informados sobre o fendmeno e efeitos das AC

e Ordenamento adequado do espago maritimo e promogéao da
Plano de gestdo espacial de conflitos de uso, privilegiando a
Ordenamento do sustentabilidade ambiental das atividades econdmicas,

Espaco Maritimo dos
Acores

promovendo a manutengdo das fungdes dos servigos dos
ecossistemas e assegurando a prevencdo de riscos associados a um
cenario de alteragdes climaticas

Estratégia Marinha
para a subdivisdo dos
acores

Assegurar a obten¢do do bom estado ambiental do meio marinho
dos seguintes descritores, os quais poderdo depender das
condigGes climaticas: Biodiversidade marinha; Espécies marinhas
ndo indigenas; Alterages nas cadeias alimentares marinhas;
Eutrofizagdo antropogénica; Interferéncia em processos
hidrolégicos; Contaminantes no ambiente marinho

Reduzir a exposigéo a
riscos

Avaliacédo do Plano

Ao analisar o conjunto de medidas propostas ao abrigo dos eixos ‘Infraestruturas e equipamentos’,

‘Quadro Regulamentar’ e ‘Instrumentos Facilitadores’, verifica-se que, potencialmente, apenas a medida

18 podera estar a considerar o cenario de adaptagdo as alteracdes climaticas, na medida em que

considera a protecdo da fachada maritima do litoral no Porto das Pocas (ilha das Flores). Mas mesmo

neste caso ndo é claro se a protegdo tera em conta cenario de ocorréncia de fenédmenos meteorol6gicos

extremos ou de subida do nivel médio das aguas do mar. E no entanto uma medida que reduz a

exposicao ao risco.
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Tabela 14. Avaliagao de oportunidades e riscos do PIT em matéria de ‘Adaptacao as Alteragdes Climaticas’.

Critério
Medidas Adaptacgao as alteragdes
Climaticas
+
- Infraestruturas ¢ equipamentos M18 Melhoria das condi¢Bes de

operacionalidade e protecéo da
fachada maritima

Il - Quadro Regulamentar; - -

11l - Instrumentos Facilitadores - -
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6. PLANO DE SEGUIMENTO

O plano de seguimento é consubstanciado por um conjunto de diretrizes para a implementacédo do PIT
que decorrem da avaliacdo efetuada nos capitulos anteriores. As referidas diretrizes encontram-se
divididas em trés componentes distintas:

e Medidas de planeamento e gestdo, que correspondem a um conjunto de medidas destinadas a
prevenir, reduzir e eliminar efeitos adversos no ambiente na acec¢éo do artigo 14.° do Decreto
Legislativo Regional n.° 30/2010/A de 15 de novembro, ou por outro lado potenciar eventuais
efeitos positivos do PIT. Estas correspondem a integracdo de um conjunto de recomendacdes
para a concretizacdo do PIT num quadro de maior sustentabilidade ambiental em articulagédo
com as orientagdes decorrentes da AAE;

e Medidas de controlo, que consubstanciam os indicadores do sistema de monitorizagdo da AAE

focados nos resultados e tendo em conta as questdes criticas antes identificadas.

e Governanga, que define as responsabilidades e modo de articulagéo entre as vérias entidades

para a implementagéo do PIT num quadro de sustentabilidade.

O plano de seguimento proposto tem como objetivo geral avaliar e controlar os efeitos no ambiente
decorrentes da aplicagédo do PIT, cujo relatorio devera ser elaborado anualmente. Esse relatério devera:

e Avaliar em que medida é que as recomendacdes propostas no presente Relatério Ambiental

estdo a ser consideradas;

e Espelhar o que tém sido os efeitos significativos sobre o ambiente decorridos da implementacao

do PIT, numa perspetiva de desempenho ambiental do mesmo (medidas de controlo);

No quadro do regime juridico de AAE os resultados do controlo deverdo ser divulgados através de

meios eletrénicos e atualizados com uma periodicidade minima anual.

6.1. Medidas de Planeamento e Gestdo: medidas destinadas a prevenir,
reduzir e eliminar efeitos adversos no ambiente

Face aos objetivos estabelecidos pelo PIT Acgores, e tal como se verificou no capitulo anterior, na
globalidade, em termos do modelo programatico, o PIT constitui-se como uma oportunidade para que a
regido possua um conjunto de infraestruturas e meios operacionais com elevados niveis de qualidade

do servigo, promovendo a atratividade do sistema regional de transportes.
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Este tipo de atratividade servirh ndo s6 a comunidade local mas também a comunidade exterior
possibilitando melhores condigBes de acesso e de visitacdo a Regido o que potenciard a visibilidade

turistica dos Acgores.

De seguida apresenta-se um conjunto de recomendacdes destinadas a potenciar e incrementar o
desempenho ambiental do PIT. As recomendacdes propostas vdo no sentido de ponderar a inclusdo de
medidas e ac¢des que atendam aos critérios considerados na presente AAE ainda no presente Plano.
Caso nao seja possivel, dever4d ser ponderada a sua inclusdo no ambito do processo de
revisdo/atualizacdo do plano de transportes apds 2016, ainda no quadro do ciclo de programacéo 2014-
2020 através do Programa Operacional Agores 2020.

Tendo em atencdo que o espirito de um Plano de Transportes se enquadra notoriamente no que € a
estratégia do Programa Operacional da Regido Autonoma dos Acores 2020, dever-se-a4 ter em
consideragdo um conjunto de recomendagdes que respondam aos desafios dos Eixos 4 (Economia de
Baixo Carbono), 5 (Alteragbes Climéaticas e prevencdo do risco) e 7 (Transportes Sustentaveis e
principais redes de infraestruturas) do referido Programa Operacional e que por esse motivo encontram

ai condi¢cdes de financiamento.

Neste sentido as recomendagdes propostas so:

e As medidas relacionadas com ‘Infraestruturas e equipamentos’ que impliguem construgdo de
infraestruturas e/ou edificios deverdo obrigatoriamente incorporar praticas de gestdo ambiental

passiveis de fornecer um retorno ambiental significativo;

e Os projetos de construcdo/requalificagcdo e a operacdo das infraestruturas de transporte
deverdo ter em consideragdo os riscos tecnoldgicos de forma a garantir a seguranga dos
passageiros, funcionarios, bens e também das proprias operagdes;

e Nos projetos de construcao/requalificacdo de infraestruturas deve assegurar-se como requisito
prévio uma avaliagdo de risco do ponto de vista dos fendmenos meteorolégicos extremos na

Otica da adaptacao as alteracdes climaticas;

e Criagdo de sistemas de incentivos que visem substituir os veiculos convencionais (motores de
combustao) por veiculos menos poluentes (hibridos, gas natural) quer no que respeita ao
transporte coletivo de passageiros, transporte de passageiros em veiculos ligeiros (taxis),

transporte de mercadorias e atividades de rent-a-car;
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¢ Promover medidas de promocao da mobilidade elétrica com destaque para a construgao de
postos de carregamento de veiculos elétricos e aquisi¢cdo de veiculos de mobilidade urbana
movidos a eletricidade por parte das entidades publicas e/ou de utilidade publica;

e Na medida do possivel, prever a criagdo de vias de acesso as infraestruturas propostas pelo
PIT que promovam a mobilidade suave ou a mobilidade ndo motorizada e a instalagdo de
parques de estacionamento para bicicletas;

¢ Na medida do possivel, implementar medidas que incentivem o uso da bicicleta no arquipélago,
tais como a promogao nas diferentes ilhas de um conjunto de ‘itinerarios ciclaveis” com

condicdes favoraveis para serem percorridos em bicicleta;

e Promover ag8es de marketing e campanhas de sensibilizagdo para o uso do transporte publico
e para 0 aumento do uso de modos suaves de transporte, como sejam as deslocacdes a pé e
de bicicleta;

Por outro lado, tendo em atencdo o momento de realizagdo da presente AAE em que néo foi possivel
identificar janelas de decisdo que permitissem uma reformulagdo das estratégias adotadas, €
fundamental que:

e A futura revisdo do PIT configure uma 6tica de mobilidade regional. Este Plano devera articular-
se com o instrumento AAE considerando cenarios alternativos de desenvolvimento;

6.2. Medidas de controlo

As medidas de controlo previstas consubstanciam o programa de monitorizagdo associado a fase de
seguimento da AAE (Tabela 15). A monitorizacéo sera desenvolvida através do recurso a utilizagdo de
indicadores especificos associados a cada um dos FCD permitindo avaliar o desempenho ambiental do
PIT no ambito dos fatores criticos para a decisédo.

Para o conjunto de indicadores que se apresenta deverd ser definido/aferido o valor de partida
previamente a implementacao do PIT, procurando assim assegurar a sua exequibilidade e maximizar a
correta leitura do seu desempenho. Em alguns casos podera ser necessario proceder a realizagéo de
estudos de base focalizados para o ano de 2014. Entre estes destaca-se a necessidade de atualizar os
dados referentes as Emissdes de GEE na RA dos Acores nomeadamente os dados relacionados com o
setor dos transportes, dando assim continuidade ao estudo 1990-2004 cujos dados se apresentaram no
presente relatério. De referir que esta atualizagéo esta ja prevista ao abrigo e foi também recentemente
proposto no ambito da AAE do PO dos Acores (SPI, IDAD & ECORYS, 2014).
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Embora o PIT se apresente como um Plano setorial focalizado na area dos transportes, parte do seu
sucesso poder-se-a refletir em alteracdes econémicas noutros setores entre 0s quais o setor do turismo.
Desse ponto de vista o conjunto de indicadores propostos, além de indicadores que apenas dependem
da implementagéo do PIT, apresenta indicadores de leitura mais ampla da sustentabilidade do territ6rio

como um todo.

Para alguns dos indicadores proposto apresenta-se 0 objetivo/meta a atingir. Em algumas situacoes,
ndo existindo propriamente uma meta quantificavel definida, indica-se por meio de simbolo visual (seta)

se se pretende aumentar ou reduzir o valor de partida.

Tabela 15- Indicadores selecionados para o controlo da AAE.

Fonte de

Indicador Unidade | > Objetivo/Meta
informagao

Mobilidade Sustentavel

Transporte de passageiros no arquipélago por modo de transporte Passage. DRTr ;SREA -
Transporte de mercadorias no arquipélago por modo de transporte ton DRTr; SREA -
Projetos de mobilidade urbana que promovam modos de n: € S| B

mobilidade suaves

Taxa de viaturas hibridas ou movidas a eletricidade no parque % DRTr
automdével regional 'T\
Variagdo do consumo de hidrocarbonetos para transporte privado % DREn \1,
Projetos de mobilidade urbana que tenham por base a utilizagdo N € S| B
de energias renovaveis ’
Emissdes de gases com efeito de estufa no setor dos transportes \1,

) ) o . kt COzeq DRA
por tipologia de transporte (terrestre, maritimo e aéreo)

Turismo
Intensildade T.ur!’stica (milhares de.dormidas nos estabelecimentos (sem unidade)  DRT; SREA <11
hoteleiros e similares, por 100 habitantes)
Adaptacéo as Alteragdes Climaticas

Investimento em adaptagdo as Alteragdes Climaticas %; € S| -

Sl- Sistema de Informagdo do PIT; DRA- Direcdo Regional do Ambiente; DREn - Dire¢do Regional de Energia; DRTr- Dire¢do Regional dos
Transportes; DRT- Diregdo Regional do Turismo; SREA- Servigo Regional de Estatistica dos Agores;

Nota: Quanto a Fonte de Informagdo é o préprio Sistema de Informacgdo do PIT (SI) significa que os dados do indicador se reportam
apenas diretamente a intervencdo direta do PIT.
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6.3. Quadro de Governanca

No quadro da operacionalizagdo do PIT, nomeadamente no que respeita a operacionalizagdo das
recomendacdes da AAE e da subsequente monitorizacdo, torna-se imperativo a constituicdo de um
guadro de governanca que assegure a articulacdo dos interesses, recursos e responsabilidade dos
varios agentes intervenientes em todo o processo de implementacdo do PIT, fomentando a articulagéo
das diversas funcdes relacionadas com a gestdo, o acompanhamento, o controlo e a avaliagdo do

Plano.

A Secretaria Regional do Turismo e Transportes serd a entidade de carater operativo responsavel pela

preparacgdo, elaborag¢éo e acompanhamento de execuc¢éo do PIT.

Assim, no ambito do quadro institucional de governagao, devera esta Secretaria Regional articular-se
com as diversas entidades as quais sdo suscetiveis de interessar os efeitos resultantes da aplicagéo do
PIT (Tabela 16).

Tabela 16 — Quadro de Governanca do PIT no ambito da AAE.

Entidade Responsabilidade

Secretaria Regional do * Responsavel pelo exercicio das competéncias de Gestao e implementagao do PIT —
Turismo e Transportes autoridade de gestéo.

Direcé@o Regional do
Planeamento e Fundos B . . . s
Estruturais e Acompanhar a execugdo as intervengdes do PIT apoiadas pelos fundos comunitarios.

o Apoiar a preparacgao e elaboragdo no acesso aos fundos comunitarios.

e Contribuir para a definicdo da politica regional nos dominios do ambiente, do
ordenamento do territério e dos recursos hidricos, bem como orientar, coordenar e
controlar a sua execugao.

Direcdo Regional do e Supervisionar os projetos aprovados no ambito do PIT e avaliar a sua pertinéncia e
Ambiente relevancia para o cumprimento dos objetivos e metas estratégicas nos dominios do
ambiente, do ordenamento do territério

» Informar e disponibilizar dados sobre grau de execug&o dos projetos no dmbito da fase
de monitoriza¢&o do Plano e seguimento da AAE.

o Contribuir para a definico e execucao das politicas regionais nas areas dos transportes
aéreos, maritimos e terrestres, em especial reforcar o potencial das mesmas e respetivas
infraestruturas, por forma a aumentar a competitividade da economia agoriana, melhorar
a acessibilidade de pessoas e bens e reforcar a coesao regional.

e Operacionalizar e/ou supervisionar projetos aprovados no ambito do PIT e avaliar a sua
pertinéncia e relevancia para o cumprimento dos objetivos e metas estratégicas em
matéria de transportes.

Diregdo Regional dos
Transportes

e Informar e disponibilizar dados sobre grau de execugéo dos projetos no ambito da fase
de monitorizag&o do Plano e seguimento da AAE.

e Exercer as fung6es de autoridade ambiental no meio marinho,

Direcdo Regional dos « Gerir a utilizag&o do Dominio Publico Maritimo (DPM) na Regido Auténoma dos Agores,
Assuntos do Mar bem como o seu licenciamento, supervisionando os projetos propostos pelo PIT neste
dominio.
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Entidade Responsabilidade

o Para além da investigacéo aplicada as especificidades regionais, tem como atribui¢cdes
Laboratério Regional de genéricas, 0 apoio técnico as obras de engenharia civil e o controlo da qualidade dos
Engenharia Civil materiais de construgdo, competindo-lhe ainda a divulgagéo cientifica e técnica no
dominio da Engenharia Civil.

Diregdo Regional do Turismo e Informar e disponibilizar dados sobre os indicadores de controlo da AAE.

Direcao Regional de Energia o Informar e disponibilizar dados sobre os indicadores de controlo da AAE.

e Produzir e divulgar informag&o estatistica oficial de qualidade, contribuindo para a
Servico Regional de cidadania e para o desenvolvimento de uma sociedade do conhecimento e em mudanga

Estatistica dos Acores « Informar e disponibilizar dados sobre os indicadores estatisticos solicitados pela
autoridade de gestéo do PIT

e Supervisionar os projetos aprovados no ambito do PIT e avaliar a sua pertinéncia e
relevancia para o cumprimento dos objetivos e metas estratégicas nacionais em matéria
de qualificagdo e requalificacédo urbanistica, energia e mobilidade sustentavel.

Administragao local
(Associagao de Municipios da

Regido da Auténoma dos ) . - . .
Acores e autarquias) » Informar e disponibilizar dados sobre os indicadores estatisticos solicitados pela

autoridade de gestao do PIT

e Assegurar o planeamento, a coordenacao e fiscalizacéo das atividades de Protegdo Civil
e dos Bombeiros no ambito dos projetos do PIT, incluindo o acompanhamento na
elaboracéo de planos de emergéncia de protegéo civil e respetivos exercicios;
Servico Regional de Protecéo

Civil & Bombeiros * Promover a formacéao, sensibiliza¢&o aos funcionérios e utilizadores das infraestruturas

de transportes na 6tica do risco;

e Assegurar, em caso de ocorréncia de acidente grave ou catastrofe o funcionamento de
um sistema de transporte terrestre de emergéncia médica.

A articulagdo entre a Autoridade de Gestéo e as restantes entidades do quadro de governanga assume
especial relevancia no quadro da operacionalizagdo e monitorizagao das recomendagfes da AAE.

Assim, na Tabela 17, para cada umas das recomendac¢des anteriormente propostas, identificam-se as
entidades que, em virtude das suas responsabilidades especificas, sdo suscetiveis de interessar os
efeitos resultantes da aplicagdo do PIT e/ou tém participacdo direta ou indireta na sua

operacionalizagao.

Tabela 17 — Quadro de Governanca do PIT por recomendacéao.

REC Recomendagdo Entidades a envolver

As medidas relacionadas com ‘Infraestruturas e equipamentos’ que

1 impliquem construgdo de infraestruturas elou edificios deverdo
obrigatoriamente incorporar praticas de gestdo ambiental passiveis de
fornecer um retorno ambiental significativo

» Direcao Regional do Ambiente

Os projetos de construcdo/requalificaciio e a operacdo das infraestruturas de  ® Direcéo Regional dos

2 transporte deverdo ter em consideragdo os riscos tecnoldgicos de forma a Transportes
garantir a seguranca dos passageiros, funcionarios, bens e também das o servico Regional de Protecéo
proprias operacoes; Civil e Bombeiros

Nos projetos de construcio/requalificacdo de infraestruturas deve assegurar- © Dire¢@o Regional do Ambiente

3 se como requisito prévio uma avaliagdo de risco do ponto de vista dos e Direcdo Regional dos
fenémenos meteoroldgicos extremos na Otica da adaptacéo as alteracdes Transportes
climéticas;

e Laboratério Regional de
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REC Recomendagdo Entidades a envolver
Engenharia Civil
Criagdo de sistemas de incentivos que visem substituir os veiculos Direcdo Regional dos
convencionais (motores de combustdo) por veiculos menos poluentes Transportes
4 (hibridos, gas natural) quer no que respeita ao transporte colet’iv'o de Direcdo Regional do
passageiros, transporte de passageiros em veiculos ligeiros (taxis) e Planeamento e Fundos
transporte de mercadorias. Estruturais
Promover medidas de promocdo da mobilidade elétrica com destaque para a
5 construgdo de postos de carregamento de veiculos elétricos e aquisigdo de Diregdo Regional dos
veiculos de mobilidade urbana movidos a eletricidade por parte das entidades Transportes
publicas e/ou de utilidade publica;
. ; L . . Direcéo Regional dos
Na medida do possivel, prever a criagdo de vias de acesso as infraestruturas Transportes
6 propostas pelo PIT que promovam a mobilidade suave ou a mobilidade nao o o
motorizada e a instalacé@o de parques de estacionamento para bicicletas; Assc_)uagao de Municipios da
Regido Autébnoma dos Agores
. . . . . . Diregdo Regional dos
Na medida do possivel, implementar medidas que incentivem o uso da Trangsporteg
7 bicicleta no arquipélago, tais como a promocéo nas diferentes ilhas de um Direcdo Reaional de Turi
conjunto de ‘itinerarios ciclaveis” com condigbes favoraveis para serem |reg§o ~eg|ona ? ,u.rlsmo
percorridos em bicicleta Associacdo de Municipios da
Regido Auténoma dos Agores
- ) S Dire¢&o Regional dos
Promover ag6es de marketing e campanhas de sensibilizagdo para o uso do Transportes
8 transporte publico e para o aumento do uso de modos suaves de transporte, L o
como sejam as deslocacgdes a pé e de bicicleta. Associacao de Municipios da
Regido Auténoma dos Agores
A revisdo do PIT deve ser realizada numa 6tica de mobilidade regional. Este Secretaria Regional do
9 Plano devera articular-se com o instrumento AAE considerando cenarios g

alternativos de desenvolvimento

Turismo e Transportes
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7. CONCLUSOES

A Avaliacdo Ambiental Estratégica (AAE) do Plano Integrado dos Transportes (PIT) dos Acores 2014-
2016, objetivada no presente Relatério Ambiental, identifica e avalia os efeitos ambientais resultantes da
implementagdo do PIT. Este relatério incluiu o procedimento de consulta as entidades com
responsabilidades ambientais especificas no ambito do Relatério de Fatores Criticos para a Deciséo e
no ambito do Relatério Ambiental Preliminar, cujos contributos foram ponderados na elaboracédo deste

relatério.

No ambito da presente avaliacdo procedeu-se a identificacdo e analise estratégica de trés Fatores
Criticos para a Deciséo (FCD): Mobilidade Sustentavel, Turismo e Adaptacéo as AlteragBes Climaticas.
Estes FCD’s resultaram da analise integrada dos elementos considerados estratégicos, nomeadamente
das Questdes Estratégicas do PIT, do Quadro de Referéncia Estratégico e das Questdes Ambientais e
de Sustentabilidade relevantes. Os FCD'’s identificados constituiram assim os temas fundamentais sobre
0s quais a AAE se debrugou, através da estruturagcdo da andlise e da avaliagcdo de oportunidades e de

riscos.

Como conclusédo global da Avaliagdo Ambiental Estratégica realizada pode-se referir que o PIT dos
Acores constitui uma oportunidade para que a regido disponha de infraestruturas e meios operacionais
com elevados niveis de qualidade do servigo, promovendo a atratividade do sistema regional de
transportes, quer para a populagdo da regido quer para os visitantes, o que reforcara a visibilidade
turistica dos Acores. Efetivamente as medidas contempladas no PIT promovem uma melhoria das
condi¢Bes de operacionalidade permitindo o incremento do nivel de mobilidade ao mesmo tempo que
promovem o aumento dos niveis de seguranga, contribuindo assim para os objetivos regionais de

desenvolvimento econdmico, equidade e coesdo territorial.

Podendo o conjunto de medidas propostas pelo PIT constituirem-se como oportunidades para o fomento
da atividade turistica, podera existir a possibilidade do incremento de turistas, sobretudo concentrados
em determinada época do ano, ser muito significativo, pelo que deverdo existir mecanismos de

monitorizacao deste aspeto.

Na sequéncia da andlise e avaliacdo estratégica realizada, propde-se um conjunto de recomendacgdes
destinadas a potenciar e incrementar o desempenho ambiental do PIT. As recomendagfes propostas
vao no sentido de ponderar a inclusdo de medidas e agdes que atendam aos critérios considerados na

presente AAE ainda no presente Plano. Caso a sua inclusdo ndo seja possivel em tempo util, deve
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ponderar-se a sua inclusdo no ambito do processo de revisdo/atualizagcdo do plano apés 2016, ainda no
guadro do ciclo de programacao 2014-2020 através do Programa Operacional Agores 2020.

A consideragdo de medidas de mobilidade sustentavel e de adaptagdo as alteragdes climaticas numa
regido como os Agores, nomeadamente nas ilhas de menores dimensdes, constituird uma oportunidade
direta para o fomento de um turismo que se quer sustentavel e reconhecido pela sua qualidade
ambiental a nivel internacional. Nesse sentido a revisdo/atualizacdo do plano apés 2016 devera
articular-se com os eixos programaticos do PO Acores 2014-2020, nomeadamente ‘Economia de Baixo
Carbono’, ‘Alteragdes Climaticas e prevencao do risco’ e ‘transportes sustentaveis e principais redes de

infraestruturas’).

Por outro lado, tendo em atencdo o momento de realizagdo da presente AAE, ndo tendo sido possivel
identificar janelas de decisdo que permitissem uma reformulagdo das estratégias adotadas, €
fundamental que a futura AAE de um eventual plano de mobilidade regional se encontre devidamente
articulada com o processo de elaboragdo desse Plano considerando cenérios alternativos de

desenvolvimento.
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ANEXO |. QUADRO DE REFERENCIA ESTRATEGICO -
OBJETIVOS AMBIENTAIS E DE SUSTENTABILIDADE
FOCALIZADOS NA AAE DO PIT

Objetivos ambientais e de sustentabilidade

Promover uma economia mais eficiente em termos de recursos — mais ecologica e competitiva,
pressupondo uma economia de baixo teor de carbono e eficiente na utilizagéo sustentavel dos recursos;
a protecdo do ambiente — reducdo de emissdes e combate a perda da biodiversidade; a aposta em
novas tecnologias ecoldgicas e em novos métodos de produgdo; a criagdo de redes elétricas
inteligentes e eficientes; o proveito das redes a escala da UE para que as empresas disponham de
vantagens competitivas adicionais; a melhoria do ambiente empresarial; e a ajuda aos consumidores no
sentido de escolhas mais ecolégicas;

Estratégia Europa
2020

O Livro Branco dos Transportes esta em linha com o designio de “uma Europa eficiente em termos de
recursos”, no ambito da Estratégia Europa 2020, e visa modernizar e descarbonizar o setor dos
transportes.

Este objetivo surge associado a um “sistema de transportes competitivo e econémico em recursos” e a
dez metas propostas, das quais se destacam as seguintes:

o Até 2030, reduzir em 50% o numero de veiculos automoveis de motorizagdo convencional utilizados
no transporte urbano e, até 2050, retirar estes veiculos de circulagdo nas cidades (que se espera
serem substituidos por tecnologias de baixo carbono que incluem os veiculos elétricos);

o Conseguir, em 2050, uma quota de 40% de combustiveis hipocarbénicos sustentaveis no transporte
aéreo;
Livro Branco relativo
a Politica Europeia
de Transportes o Implantar, até 2020, uma infraestrutura modernizada de gestédo do trafego aéreo (SESAR - Single
European Sky Air Traffic Management and Information System) na Europa e finalizar a construgéo do
Espaco de Aviagcdo Comum Europeu. Implantar os sistemas equiparados de gestdo do trafego
terrestre, maritimo e fluvial (ERTMS, ITS — Intelligent Transportation Systems, SSN — Social Security
Number e LRIT — Long Range ldentification and Tracking, RIS-River Information Systems), bem
como o sistema europeu global de navegacéo por satélite (Galileo);

o Reduzir no minimo em 40% as emissdes de CO, com origem nos havios cargueiros até 2050;

o Aproximar-se do objetivo de “zero mortes” em acidentes de viagdo até 2050, e diminuir para metade,
até 2020, o nimero de acidentes mortais nas estradas. Garantir que a UE assume uma posi¢cdo de
lider mundial no dominio da seguranga em todos os modos de transporte;

O Avangar na aplicagdo plena dos principios do “utilizador-pagador” e do “poluidor-pagador” e no
comprometimento do setor privado de eliminar distor¢gées, incluindo as subvencdes nocivas, gerar
receitas e garantir o financiamento dos investimentos futuros no setor dos transportes.

o - Melhorar a acessibilidade ao mercado Unico. Acessibilidade significa transportes, mas também
transferéncia de conhecimentos e implementagdo, a custos razoaveis, das novas tecnologias da
informacé&o e da comunicagéo.

Estratégia para as o - Promover a integracéo regional das RUP no interior das respetivas zonas geogréficas, a fim de
regides alargar a esfera de influéncia da UE em termos socioeconémicos e culturais, bem como a promogéao
ultraperiféricas de uma atividade comercial mais intensa e de uma maior partilha de conhecimentos, estreitando
relacdes com os paises e territdrios ultramarinos, com o0s paises terceiros, como as nagdes
emergentes (o Brasil ou a Africa do Sul, por exemplo), com os paises em desenvolvimento e com os
paises desenvolvidos que partilham com as RUP lagos histéricos e culturais.

O - Inserir as agbes de combate as alteracdes climaticas em todas as politicas pertinentes. Serdo
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Objetivos ambientais e de sustentabilidade

tomadas as medidas de adaptacdo e minimizagdo adequadas.

Programa geral de

Acéo da Uniéo para

2020 em matéria de
Ambiente

o Proteger, conservar e reforcar o capital natural da Uniéo;

o Tornar a Unido uma economia hipocarbénica, eficiente na utilizagdo dos recursos, verde e
competitiva;

o Proteger os cidaddos da Unido contra pressdes de carater ambiental e riscos para a salde e o bem-
estar;

Roteiro para uma
Europa eficiente em
termos de recursos

o Promover a protecéo e valorizag&o capital natural e dos servigos ecossistémicos,

o Promover a eficiéncia geral de setores chave como sejam o setor dos transportes (menos
energivoros e mais ecologicos), da alimentacéo (producdo e consumo mais sustentaveis) e dos
edificios (renovacéo e construcdo de edificios e infraestruturas de acordo com elevados niveis de
eficiéncia na utilizag&o de recursos.

Nova Estratégia da
UE parao
Desenvolvimento
Sustentavel
(10917/06/CE)

A nova Estratégia da UE para o DS, identifica 7 desafios principais e respetivas metas a atingir,
objetivos operacionais e agdes. Entre os desafios principais na 6tica da presente AAE se destacam os
desafios ‘Alteragdes Climaticas e energia limpa’ e ‘Transportes sustentaveis’ com os seguintes objetivos
globais:

o Alteracdes Climéticas e energia limpa - Limitar as alterag6es climaticas, bem como os seus custos e
efeitos negativos para a sociedade e o ambiente

o Transportes sustentaveis -Assegurar que os sistemas de transporte satisfagam as necessidades
socioeconémicas e ambientais da sociedade e, simultaneamente, minimizar as suas repercussdes
indesejaveis na economia, na sociedade e no ambiente.

Para alcancar os objetivos globais s&o definidos objetivos operacionais dos quais se destacam:
Nas Alterac6es Climaticas:

o Redugéo das emissdes de gases com efeito de estufa;

o Os aspetos da adaptacdo as alteragdes climaticas e da atenuagdo dos seus efeitos deverdo ser
integrados em todas as politicas europeias pertinentes;

o Atingir uma poupanga global de 9% do consumo final de energia ao longo de 9 anos até 2017, como
indicado na Diretiva relativa a eficiéncia na utilizagao final de energia e aos servicos energéticos.

Nos transportes sustentaveis:

o Dissociar o crescimento econémico da procura de transporte com o objetivo de reduzir os impactos
ambientais;

o Alcancar niveis sustentaveis de consumo de energia no sector dos transportes e reduzir as emissdes
de gases com efeito de estufa dos transportes;

o Diminuir as emissdes de poluentes dos transportes para niveis que minimizem os efeitos para a
salide humana e para o ambiente;

o Conseguir uma transferéncia equilibrada para modos de transporte ecolégicos em diregcdo a um
sistema sustentavel de mobilidade e de transportes;

O Reduzir a poluicdo sonora causada pelos transportes, tanto na fonte como através de medidas de
atenuacdo do ruido, de modo a garantir que os niveis de exposicdo globais limitam as
consequéncias para a saude.

Estratégia de
Biodiversidade da
EU para 2020

o Travar a perda de biodiversidade e a degradagdo dos servigos ecossistémicos na UE até 2020:

75



@ee AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES Relotério Ambi F

Objetivos ambientais e de sustentabilidade

o Promover modelos de acessibilidade e mobilidade de forma a mitigar os efeitos de isolamento
decorrentes da fragmentacao territorial e da ultra-perificidade.

o Fazer com que os Acores sejam uma regido de referéncia na utilizagcdo das tecnologias de
informagé&o e comunicagéo, de forma a mitigar a ultra-perificidade e a fragmentac&o territorial.

) o Assegurar niveis elevados de auto-suficiéncia e seguranga energética.
Programa Nacional -~ ) ) ) e o
da Politica de o Qualificar os Agores como destino turistico de exceléncia, dotado de especificidades regionais de

elevado valor acrescentado, e em que o turismo de natureza, de descoberta e do golfe e rural sejam

Ordenamento do .
apostas consolidadas.

Territorio
PNPOT o Valorizar os recursos naturais, a biodiversidade, a paisagem e o patriménio cultural e social como
mais-valia para o desenvolvimento regional.

o Tornar a RAA uma regido de exceléncia ao nivel do ordenamento territorial e do planeamento
ambiental, dotando-a de um edificio coerente e eficaz.

o Integrar, de forma premente, a tematica dos riscos naturais nos diversos instrumentos de gest&o
territorial, de forma a estruturar respostas em caso de catastrofe natural.

o Informacdo e conhecimento: conhecer, identificar e antecipar as vulnerabilidades e os impactes
decorrentes das alteragdes climaticas nos varios sectores, e metodologias para a identificacdo de
medidas de adaptagao, analise da sua viabilidade e avaliagédo de custos e beneficios.

. . o Reduzir a vulnerabilidade e aumentar a capacidade de resposta: identificar medidas; definir
Estratégia Nacional prioridades; aplicar acdes que reduzam a vulnerabilidade dos varios sectores as alteragdes do clima
para a Adaptacgéo as mais provaveis e mais preocupantes; e aplicar agdes com vista a aumentar a eficiéncia de resposta a

Alteracbes impactes que decorram das alteragBes climaticas, em particular de fenémenos meteorol6gicos

Climaticas extremos.

o Participar, sensibilizar e divulgar: suscitar um elevado grau de envolvimento e participagdo do publico
na definicdo e aplicacdo da Estratégia. Dar a conhecer aos cidaddos, empresas e demais agentes
sociais 0s principais impactes esperados, assim como disseminar boas praticas sectoriais de
adaptacéao.

O PO Agores tem como designio contribuir para um crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo e
para a coesdo econdmica, social e territorial, em sintonia com a Estratégia Europa 2020. A
operacionalizagdo deste designio assenta em 4 grandes linhas de orientagdo estratégica:

o Construgdo de uma base econémica de exportacéo dinamica e alargada;
o Fortalecimento da conetividade, mobilidade e logistica para a competitividade;
o Consolidacdo de uma sociedade equilibrada e inclusiva com oportunidades de realizacéo;

o Promocgao de um territério, de uma paisagem e de uma vivéncia distintivas
Programa

Operacional da O PO estrutura-se em 12 eixos prioritarios mobilizando 39 prioridades de investimento. Ao abrigo da
Regido Auténoma presente AAE interessa avaliar os seguintes eixos e prioridades de investimento:

dos Acores . o . .
¢ o Eixo Prioritario 4:Economia de Baixo Carbono

o Promogdo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territérios,
nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promocdo da mobilidade urbana multimodal
sustentavel e medidas de adaptagéo relevantes para a atenuagéo.

o Eixo Prioritario 5: Alteragdes climaticas e prevencao e gestao de risco

o Concesséo de apoio ao investimento para a adaptagdo as alteragdes climéticas, incluindo
abordagens baseadas nos ecossistemas;

o Promocéo de investimentos para fazer face a riscos especificos, assegurar a capacidade de
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Objetivos ambientais e de sustentabilidade

resisténcia as catastrofes e desenvolver sistemas de gestdo de catastrofes.

o Eixo Prioritario 7: Transportes sustentaveis e principais redes de infraestruturas

o Melhoria da mobilidade regional através da ligagdo dos nds secundarios e terciarios as
infraestruturas de RTE-T, incluindo os nés multimodais;

o Desenvolvimento e melhoria de sistemas de transporte ecolégicos (nomeadamente de baixo
ruido) e baixo teor de carbono, incluindo as vias navegaveis interiores e o transporte maritimo,
os portos, as ligagdes multimodais e as infraestruturas aeroportuarias, a fim de promover a
mobilidade regional e local sustentavel.

Plano Regional de
Ordenamento do
Territorio dos Agores
- PROTA

Espaco de exceléncia cientifica e tecnolégica nos dominios da insularidade, maritimidade e
sustentabilidade com capacidade de atracao de populacéo jovem qualificada

Destino turistico de referéncia nos dominios do turismo rural, do turismo natureza, do turismo
descoberta e do golfe, com maior valor acrescentado regional

Regido de referéncia na utilizagédo das tecnologias de informagéo e comunicacao (TIC) como forma
de combate a ultra-perifericidade e a fragmentagao territorial e no ordenamento territorial

Regido com niveis elevados de autossuficiéncia e segurancga energética

Regido pioneira na promogdo de modelos de acessibilidade e mobilidade ajustados & minimizagao
da fragmentacdo territorial e da insularidade e a defesa da sustentabilidade ambiental e paisagistica

Reconhecida pelos seus recursos e valores patrimoniais naturais e paisagisticos Unicos e identitarios
do seu territério

Plano de
Ordenamento
Turistico da Regido
Auténoma dos
Acores - POTRAA

Desenvolver as diversas componentes do sistema turistico regional de forma a torna-lo mais
competitivo e suscetivel de assumir um lugar de destaque na economia regional;

Garantir uma correta expanséo das atividades turisticas, evitando conflitos com outras fungdes e
proporcionando uma ocupagdo e mobilizagcdo do territério de acordo com as politicas regionais de
ordenamento do territério e com as normas especificas a definir em sede de plano

Desenvolver medidas tendo em vista garantir que o desenvolvimento do setor turistico regional se
processe de forma harmoénica e equilibrada tendo em conta as caracteristicas naturais, humanas,
econdmicas especificas da regido, garantindo, deste modo, a sua continuidade no tempo em
condigbes de manutencédo de competitividade e qualidade

Adotar medidas tendo como objetivo garantir uma reparticdo equilibrada dos fluxos turisticos de
acordo com as potencialidades e capacidades das diversas ilhas, mas também, dentro de cada uma
destas, entre as diversas areas que as constituem

Estratégia Regional
para as alteracdes
climéticas

Reforcar o Conhecimento e a Informacdo - consolidar a base cientifica de interpretacdo dos
mecanismos que determinam o clima e a AC no contexto do arquipélago, bem como o apoio
cientifico as técnicas e exercicios de mitigacédo e adaptacéo preconizadas

Inovar e Valorizar os Condicionalismos Climaticos constituindo uma visdo proactiva face a
inevitabilidade previsivel da evolugdo climatica, numa perspetiva de encarar o clima também como
um recurso

Contribuir para a Mitigacdo das AC assente fundamentalmente nas medidas e estratégias para a
reducdo de emissdes de GEE

Reduzir a Vulnerabilidade e Adaptar as AC envolver os cidadédos e todos os agentes sociais numa
estratégia de interesse comum, mantendo-os informados sobre o fenémeno e efeitos das AC

Plano de
Ordenamento do
Espaco Maritimo dos

Contribuir para a coes&o territorial e para a minimizagdo da insularidade, através da adogéo de boas
praticas de gestéo das atividades relacionadas com o mar;

Fomentar o desenvolvimento econémico e social dos Acores, através da valorizacdo do seu mar
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Acores territorial, articulando os diversos interesses sectoriais, nomeadamente ao nivel dos transportes
maritimos, das infraestruturas portuarias, da pesca, da aquicultura, dos recursos minerais, das
energias renovaveis, da investigacdo e desenvolvimento, do turismo e das atividades de recreio e

lazer;

o Ordenamento adequado do espago maritimo e promogdo da gestédo espacial de conflitos de uso,
privilegiando a sustentabilidade ambiental das atividades econdmicas, promovendo a manutengao
das funcdes dos servigcos dos ecossistemas e assegurando a prevencao de riscos associados a um
cenario de alteragdes climaticas

o Assegurar a protecdo e a reconstituicdo dos ecossistemas marinhos europeus e assegurar a
viabilidade ecoldgica das atividades econdmicas ligadas ao meio marinho

. . o Assegurar a obtencéo do bom estado ambiental do meio marinho dos seguintes descritores, os quais

Estratégia Marinha poderdo depender das condicdes climaticas: Biodiversidade marinha; Espécies marinhas nao

para a subdivis&o indigenas; Alteracdes nas cadeias alimentares marinhas; Eutrofizagdo antropogénica; Interferéncia
dos Acgores em processos hidrolégicos; Contaminantes no ambiente marinho

o Prevenir e reduzir progressivamente a polui¢éo, por forma a minimizar os impactos ou riscos para a
biodiversidade marinha, para os ecossistemas marinhos, para a salde humana e para as utilizagées
legitimas do mar
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ANEXO II. RESULTADOS DA CONSULTA AS ERAE NO
AMBITO DO RELATORIO DE FATORES CRITICOS

Relatério de Ponderacgéo

No ambito do processo de Avaliagdo Ambiental Estratégica do PIT, ao abrigo Artigo 9.° do Decreto
Legislativo Regional n.° 30/2010/A, de 15 de novembro foi solicitado parecer sobre o Relatério de
Fatores Criticos para a Decisdo (o qual define o ambito da Avaliacdo Ambiental e o alcance da
informacgé&o a incluir no relatério ambiental) as entidades com responsabilidades ambientais especificas

a que possam interessar os efeitos ambientais resultantes da aplicacao do Plano.

Tal como previsto no n.° 3 do Artigo 9.° do Decreto Legislativo Regional n.° 30/2010/A, de 15 de
novembro, o prazo de consulta as ERAE estendeu-se por 20 dias tendo tido inicio a 21 de maio de
2015.

Tal como previsto em sede de relatério de Fatores Criticos para a Deciséo, o relatério de fatores criticos
foi enviado por e-mail a cada uma das entidades tendo-se solicitado o seu contributo.

Foram consultadas 15 entidades:

° Direcao Regional do Ambiente

° Direcao Regional dos Recursos Florestais

° Direcdo Regional dos Assuntos do Mar

° Direcdo Regional da Agricultura

° Direcdo Regional do Desenvolvimento Rural

° Direcdo Regional das Pescas

° Direcdo Regional da Saude

° Direcdo Regional de Energia

° Dire¢do Regional do Turismo

° Direcdo Regional dos Transportes

° Direcdo Regional das Obras Publicas e Comunicagdes

° Servico Regional de Protecao Civil e Bombeiros dos Acores
° Associacdo de Municipios da Regido Autdbnoma dos Acores
° Direcao Regional do Planeamento e Fundos Estruturais

° Direcdo Regional de Apoio ao Investimento e a Competitividade

De seguida apresenta-se o resumo dos pareceres emitidos e respetivos comentarios da equipa.
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Entidade

Diregcdao Regional
do Ambiente

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES

Relatsrio- Ambiental Funal

Tabela 18. Resumo dos pareceres das entidades consultadas.

Resumo do parecer

Refere que ndo foram tidos em consideragdo
os documentos estratégicos: Plano de
Prevencdo e Gestdo de Residuos dos Acores
(PEPGRA) e a Estratégia Marinha

Comentario

Concorda-se com a inclusdo da
Estratégia Marinha para a
subdivisdo dos Acores no QRE
tendo este sido documento
incorporado no presente
Relatério Ambiental. Em relagdo
PEPGRA este nao foi
incorporado na medida em que
os respetivos objetivos se focam
na gestdo, producdo de
residuos ndo sendo matéria do
PIT.

Questiona a auséncia de indicadores
tematicos para avaliar efetivamente a
mobilidade sustentavel de acordo com a
definigdo da WBCSD.

O RA apresenta um conjunto de
6 indicadores de mobilidade
sustentdvel que d3o resposta
aos  critérios  considerados
relevantes.

Refere que a AAE possa gerar cenarios
alternativos a estratégia preconizada pelo PIT
que possam dar garantias a mobilidade
sustentavel, considerando o incremento da
severidade climatica.

Face ao periodo de vigéncia do
PIT (2014-2016) e ao estado de
implementacdo do PIT, com
cerca de 25% das medidas ja em
implementagdo, a avaliagdo de
cendrios ndo é possivel nesta
avaliacdo.

No entanto, sugere-se como
recomendac¢do da presente AAE
que no ambito da revisdo do PIT
tal seja tido em consideragao.

Refere que ndo ha critérios de avaliagdo e
indicadores tematicos que possam avaliar de
que modo a estratégia do PIT fara face a
perda da biodiversidade.

De forma a fazer face a eventual
perda de biodiversidade ¢é
proposto no RA que se proceda
a realizagdo de estudos
ambientais que avaliem a
afetacdo da biodiversidade e
dos servicos dos ecossistemas
potencialmente afetados por
determinado projeto.

Refere que as medidas constantes do PIT ndo

Comentdrio que respeita a




AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
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QGO

Relatsrio- Ambiental Funal

Entidade

Resumo do parecer

incorporam a governanga em matéria de
ordenamento do territério, ao nivel do
reordenamento das infraestruturas terrestres
para o trafego rodovidrio, nomeadamente na
resolugdo de conflitos sonoros ja existentes.

Questiona a auséncia de governanga na eficaz
e efetiva implementacdo do regulamento
Geral de Ruido e de Controlo da Poluicdo
Sonora.

Comentario

estruturacgdo do préprio PIT ndo
tendo a equipa técnica da AAE
nada a acrescentar.

Direcdo Regional
dos Recursos
Florestais

Informa que «nada tem a comentar ou
acrescentar ao documento»

Direcdo Regional
dos Assuntos do
Mar

PropGe a reformulagdo do texto relativo ao
‘contexto territorial e drea de intervengao’.

A reformulagdo proposta foi
tida em consideracdo pela
equipa técnica no Relatdrio
Ambiental

PropGe a inclusdo dos Fatores Climaticos no
FCD ‘Turismo’ na Tabela de ‘relagdo entre os
elementos de base estratégica e os FCD
propostos’

A equipa técnica incluiu este
fator ambiental na analise dos
FCD ‘mobilidade sustentavel’ e
‘Adaptacdo as AC. Face aos
indicadores tidos em
consideracdo na andlise da
atividade turistica e da sua
relacgdo com a implementagdo
do PIT considera-se que este
fator ndo assume aqui especial
relevancia.

Propde a atualizagdo do Quadro de referéncia
estratégico no item Documentos de
Referéncia Regionais através da inclusdo dos
instrumentos: Plano de Ordenamento do
Espaco Maritimo dos Acores; Decreto
Legislativo Regional n.2 28/2011/A, de 11 de
novembro e Estratégia Marinha para a
subdivisdo dos Agores.

Concorda-se com a inclusdo da
Estratégia Marinha para a
subdivisdo dos Acores e do
Plano de Ordenamento do
Espago Maritimo dos Acores no
QRE tendo estes documentos
sido incorporados no presente
relatério Ambiental. Em relagdo
ao Decreto Legislativo Regional
do Parque Marinho este nao foi
incorporado na medida em que
as politicas de biodiversidade
sao ja amplamente
consideradas no QRE definido
para a presente avaliagdo.
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Entidade

Dire¢do Regional
da Agricultura

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES

Resumo do parecer

Refere que «ndo tem nada a opor»

Relatsrio- Ambiental Funal

Comentario

Dire¢do Regional
do
Desenvolvimento
Rural

Refere que nada tem a opor ao documento.

Dire¢do Regional
das Pescas

Refere «nada a opor»

Dire¢do Regional
da Saude

Refere que nada tem a opor ao documento.

Dire¢do Regional
de Energia

Refere «nada a opor»

Direcdo Regional
do Turismo

Emitiu «parecer favordvel, ndo apontando
quaisquer alteragbes ao seu teor, incluindo as
vdrias referéncias efetuadas no dmbito setor
do Turismo».

Diregcdao Regional
dos Transportes

Refere que nada tem a opor.

Diregcdao Regional
das Obras
Publicas e
Comunicagdes

Identifica um erro relativamente a
denominagdo de uma medida na Tabela
referente as ‘Medidas do PIT Agores’ em que
a medida 33 é igual a 34.

Este erro foi corrigido na
presente versdo do Relatdrio
Ambiental

Servico Regional
de Protecdo Civil
e Bombeiros dos
Acores

O SRPCBA refere que na lista de medidas do
PIT, com exceg¢do da medida M21, se encontra
omisso a consideragdo aos riscos tecnoldgicos
associar a vulnerabilidade da “seguranga dos
passageiros”, funcionarios, “dos bens e
também das proprias operacdes”. Dai propde
que se verifique se existe necessidade de
rever alguma medida no ambito do reforco a
prevencdo e / ou operagBes de socorro e, em
sequéncia verificar como podera ter, ou nao,
implicagdo nos fatores criticos de decisdo.

Apesar de ndo ser uma tematica
considerada critica no ambito
da avaliagdo ambiental, a
mesma ¢é tida em conta com a
inclusdo de uma recomendacdo
sobre esta matéria no Plano de
Seguimento.

Diregcdo Regional
do Planeamento
e Fundos
Estruturais

Refere que os fatores criticos sdo os corretos
e os que deverdo ser objeto de andlise e de
avaliagdo, formulando um parecer positivo
sobre o relatério de FCD.
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Entidade

Dire¢do Regional
de Apoio ao
Investimento e a
Competitividade

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
DO PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS ACORES

Resumo do parecer

Refere que «da leitura efetuada ao relatdrio,
nomeadamente do seu capitulo 6 e anexo,
ndo nos sugere comentdrios, nada havendo a
opor»

Relofdrio- Ambiental Funal

Comentario
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ANEXO Ill. RESULTADOS DA CONSULTA
AS ERAE NO AMBITO DO RELATORIO
AMBIENTAL PRELIMINAR




@6@ AVAlIAQAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
DO PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS ACORES . . .
Relatorio- Ambiental Funal

ANEXO Ill. RESULTADOS DA CONSULTA AS ERAE NO
AMBITO DO RELATORIO AMBIENTAL PRELIMINAR

Relatério de Ponderacéo

No &mbito do processo de Avaliagdo Ambiental Estratégica do PIT, ao abrigo Artigo 9.° do Decreto
Legislativo Regional n.° 30/2010/A, de 15 de novembro, a 30 de junho de 2015 foi solicitado parecer
sobre o Relatério Ambiental Preliminar as entidades com responsabilidades ambientais especificas a

que possam interessar os efeitos ambientais resultantes da aplicagédo do Plano.
O parecer foi solicitado através de e-mail ao qual se anexou o Relatério Ambiental Preliminar.

Foram consultadas 15 entidades:

° Direcao Regional do Ambiente

° Direcdo Regional dos Recursos Florestais

° Direcdo Regional dos Assuntos do Mar

° Direcdo Regional do Desenvolvimento Rural

° Direcdo Regional das Pescas

° Direcao Regional da Saude

° Direcao Regional de Energia

° Direcao Regional do Turismo

° Direcao Regional dos Transportes

° Direcdo Regional das Obras Publicas e Comunicagdes

° Servico Regional de Protecao Civil e Bombeiros dos Agores
° Associacdo de Municipios da Regido Autdbnoma dos Acores
° Direcao Regional do Planeamento e Fundos Estruturais

° Direcdo Regional de Apoio ao Investimento e a Competitividade
° Associacdo de Municipios da Regido Autdénoma dos Agores

De seguida apresenta-se o resumo dos pareceres emitidos e respetivos comentarios da equipa técnica

responsavel pela presente AAE.
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Entidade

Diregdo Regional
do Ambiente

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES

Relatsrio- Ambiental Funal

Tabela 19. Resumo dos pareceres das entidades consultadas.

Resumo do parecer

Relativamente ao Plano de Seguimento (Tabela
16) a DRA ndo concorda com a responsabilidade
atribuida a DRA em operacionalizar os projetos
aprovados no ambito do PIT: Considera-se que
esta serd uma atribuicdo da Direcdo Regional dos
Transportes.

Comentario da equipe da AAE

A equipe da AAE concorda com esta
proposta da DRA sendo retirada da
Tabela 16 a referéncia  a
‘Operacionalizagdo’ mantendo-se no
entanto a ‘supervisdo’ dos projetos.

A DRA refere que «na Tabela 17, para a
recomendac¢do 4, deve também ser envolvida a
Diregdo Regional dos Transportes, dadas as suas
competéncias na elaboragdo dos projetos das
infraestruturas e equipamentos de transporte».

A equipe da AAE concorda com a
sugestdo apresentada sendo a
mesma incorporada no RA final.

A DRA reitera as conclusées do RA preliminar,
relevando «a necessidade de, na revisdao do PIT,
gue ja se encontra em implementacdo, haver uma
efetiva articulagdo com o processo de AAE,
considerando cendrios alternativos de
desenvolvimento e um efetivo envolvimento das
entidades relevantes.»

(nada a comentar)

Direcdo Regional
dos Recursos
Florestais

Refere que nada tem a opor ao documento
apresentado

(nada a comentar)

Diregdo Regional
dos Assuntos do
Mar

Questiona a alteragdo de nomenclatura do FCD
‘Pressdo Turistica’ para Turismo, sem que tenha
sido apresentada uma justificagdo.

Apos o RFCD entendeu a equipe
técnica da AAE que seria preferivel
optar pela designacdo de ‘Turismo’
(atividade global) em detrimento de
‘pressdo turistica’ (termo que per si
subentende jd a existéncia de um
impacte). No entanto, os objetivos da
avaliagdo deste FCD sdo exatamente
0s mesmos mantendo-se os critérios
e indicadores. Pretende-se assim
avaliar os riscos e oportunidades do
potencial incremento de turistas na
Regido enquanto destino turistico
sustentdvel avaliando-se assim a
existéncia ou ndo de pressao turistica
promovida pelo PIT.

No QRE a Estratégia Marinha para a subdivisdo
Acores deve ser relacionada com o FCD 1 —

Concorda-se com as sugestdes
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Entidade

Diregdo Regional
dos Assuntos do
Mar

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES

Resumo do parecer

Mobilidade Sustentavel,

No QRE quer o POEMA quer a Estratégia Marinha
para a subdivisdo Acgores devem estar
relacionados com o FCD 3 — Adaptagdo as
Alteragdes Climaticas

Relatsrio- Ambiental Funal

Comentario da equipe da AAE

apresentadas

devidamente
final.

as quais foram
incorporadas no RA

Ao nivel da ‘andlise e avaliagGo estratégica’
propde um conjunto de alteragdes e sugestdes de
inclusdo de objetivos de ambiente e
sustentabilidade do POEMA e da Estratégia
Maritima de forma a relacionar as propostas do
PIT com os objetivos do QRE em cada um dos FCD,
nomeadamente:

o Para a Tabela 6. Relagdo entre as propostas do
PIT em termos de objetivos e do QRE em matéria
de ‘mobilidade sustentdvel’, em relagdo ao
POEMA, sugere as seguintes alteragdes:

No 1.2 objetivo de ambiente e sustentabilidade:
- Em vez de “mar territorial” deve estar
“territério maritimo dos Agores”,

- Acrescentar no final “investigacao cientifica e
exploragdo dos recursos marinhos vivos e ndo
vivos”.

No 2.2 objetivo de ambiente e sustentabilidade:
- Em vez de “minimizac¢do da insularidade” deve
estar “minimizacgdo dos efeitos da
insularidade”.

Deve ser inserida a Estratégia Marinha para a
subdivisdo Agores, com o seguinte objetivo de
ambiente e sustentabilidade:

- Prevenir e reduzir progressivamente a
poluigao, por forma a minimizar os impactos ou
riscos para a biodiversidade marinha, para os
ecossistemas marinhos, para a saude humana e
para as utilizagGes legitimas do mar.

o Para a Tabela 10. Relagdo entre os objetivos do
PIT e do QRE em matéria de ‘Turismo’, em
relacdo ao POEMA, sugere as seguintes
alteragdes para o respetivo objetivo de ambiente
e sustentabilidade:

- Em vez de “mar territoria
“territério maritimo dos Agores”,
- Acrescentar no final “investigagdo cientifica e
exploragdao dos recursos marinhos vivos e ndo
vivos”.

Iu

deve estar

Concorda-se com todas as sugestdes

apresentadas
devidamente
final.

as quais foram
incorporadas no RA
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Entidade

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES

Resumo do parecer

Para a Tabela 13. Relagdo entre os objetivos do
PIT e do QRE em matéria de ‘Adaptagdo ds
Alteragdes Climdticas’, deve ser integrado o
POEMA, com o seguinte objetivo de ambiente e
sustentabilidade:

- Ordenamento adequado do espago maritimo
e promogado da gestdo espacial de conflitos de
uso, privilegiando a sustentabilidade ambiental
das atividades econdmicas, promovendo a
manuten¢do das fungbes dos servigos dos
ecossistemas e assegurando a prevengdo de
riscos associados a um cendario de alteragdes
climaticas.

Nesta mesma tabela deve ser inserida a
Estratégia Marinha para a subdivisdo Agores,
com o seguinte objetivo de ambiente e
sustentabilidade:

- Assegurar a obtengdo do bom estado
ambiental do meio marinho dos seguintes
descritores, os quais poderdo depender das
condigbes climaticas: Biodiversidade marinha;
Espécies marinhas ndo indigenas; Alteragdes
nas cadeias alimentares marinhas; Eutrofizacdo
antropogénica; Interferéncia em processos
hidrolégicos; Contaminantes no ambiente
marinho.

Relatsrio- Ambiental Funal

Comentario da equipe da AAE

Diregdo Regional
dos Assuntos do
Mar (cont.)

Ao nivel das ‘Medidas de Planeamento e Gestdo’
(capitulo 6.1) a DRAM propde a integracdo das
seguintes recomendacdes:

- Implementagdo de um sistema de vigilancia das
frotas maritimas que atravessam a Regido
Auténoma dos Agores, com vista a permitir uma
atuagdo adequada e atempada em caso de
poluicdo, em salvaguarda das fun¢des e dos
servigos dos ecossistemas.

- Promog¢do de utilizagdo de transportes com
baixa emissdo de carbono a fim de contribuir
para a minimizagdo das alteragdes climaticas e
dos seus efeitos prejudiciais nomeadamente ao
nivel no meio costeiro e marinho.

Em relagdo a primeira medida
proposta, existe um projeto da EU,
programa COPERNICUS, que utiliza as
infraestruturas e instalagdes da ESA,
situado em S. Maria que ja garante
esta vigilancia. De referir também

que a Portos dos  Agores
implementou o) sistema AlS
(Automatic Identification System)

que permite visualizar a posigdo dos
navios, mas sendo um sistema que
permite desligar o transponder das
embarcagdes (idéntico a aviacdo). Ha
ainda a intengdo por parte do
Governo da Republica para avangar
com a implementagdo do VTS (Vessel
Tracking System) em que mesmo que
o armador desligue o transporder a




QGO

Entidade

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES

Resumo do parecer

Relatsrio- Ambiental Funal

Comentario da equipe da AAE

embarcagdo é na mesma detetdvel
por radar.

Em relagdo a segunda medida a AA
propde medidas de promogdo dos
transportes com baixa emissdo de
carbono.

Ao nivel do Quadro de Governanga propde a inclusao
da Secretaria Regional do Mar, Ciéncia e Tecnologia
(SRMCT) e a Dire¢do Regional dos Assuntos do Mar
(DRAM) no quadro de governanga do PIT no ambito
da AAE com as seguintes responsabilidades:
Secretaria Regional do Mar, Ciéncia e Tecnologia
- Contribuir para a gestdo integrada do mar,
garantindo a compatibilizagdo e o
desenvolvimento econémico com a protecdo, a
conservagdo e uso sustentdvel do Mar dos
Agores.
Direcdo Regional dos Assuntos do Mar
- Exercer as fungOes de autoridade ambiental no
meio marinho,
- Gerir a utilizagdo do Dominio Publico Maritimo
(DPM) na Regido Auténoma dos Agores, bem
como o seu licenciamento.

De forma a focalizar o mais possivel
Quadro de governanga nas entidades
mais operacionais do ponto de vista
dos objetivos da presente AAE opta-
se por ndo integrar a Secretaria
Regional do Mar, Ciéncia e
Tecnologia. Na versdo final do RA
integrou-se a DRAM no Quadro de
Governanga do PIT no ambito da AAE
com as responsabilidades propostas.

Direcdo Regional
do
Desenvolvimento
Rural

e Informa que nada tem a opor ou a acrescentar ao
relatdrio Ambiental Preliminar da AAE

(nada a comentar)

Direcdo Regional
das Pescas

e Emite «parecer favordvel ao conteudo do
Relatdrio Ambiental Preliminar»

(nada a comentar)

Diregdo Regional
da Saude

e Refere que ndo tem «nada tem a opor»

(nada a comentar)

Diregdo Regional
de Energia

e Refere que ndo tem «nada a acrescentar»

(nada a comentar)

Diregdo Regional
do Turismo

e Refere que «nada tem a opor ou a acrescentar ao
proposto»

(nada a comentar)

Diregdo Regional
dos Transportes

o Refere «nada a opor»

(nada a comentar)

Diregdo Regional
das Obras
Publicas e
Comunicagoes

e Refere que «nada tem a opor» ao documento.

(nada a comentar)

Servico Regional
de Protecdo Civil
e Bombeiros dos

o Refere que embora na andlise e avaliagdo
estratégica do FCD ‘Adaptagdo as alteragGes
climaticas’ se identifique o incremento da

Reconhecendo-se que na
generalidade da programacdo o PIT é
omisso a esta problematica, no
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Entidade

Acores

AVALIAGAO AMBIENTAL ESTRATEGICA
D0 PLANO INTEGRADO DOS TRANSPORTES DOS AGORES

Resumo do parecer

intensidade  dos episddios  meteoroldgicos
extremos como um dos fatores que pode causar
transtorno no setor dos transportes, ndo é
definido como um dos objetivos medidas de
mitigacdo/prevencdo para esta situagio.

Relatsrio- Ambiental Funal

Comentario da equipe da AAE

quadro da AAE s3o propostas
medidas conducentes a mitigacdo
das emissdes de GEE através da
promogdo da mobilidade elétrica e
suave, bem como medidas de
adaptacdo/prevengdo a eventuais
situagGes de risco provocadas por
cendrios de alteragBes climdticas
(avaliagdes de risco).

Concorda com as responsabilidades atribuidas no
ambito do quadro de governanga, podendo, no
entanto, «ser acrescentadas medidas com
formagdo, sensibilizagdo aos funciondrios e
utilizadores das infraestruturas de transportes,
assim como, o acompanhamento na elaboragdo
de planos de emergéncia de protegdo civil e
respetivos  exercicios, elaborados para as
respetivas infraestruturas.»

Concorda-se com as sugestdes
apresentadas complementando-se as
responsabilidades desta entidade no
Quadro de governanga.

Direcdo Regional
do Planeamento e
Fundos
Estruturais

Informa que «A existéncia de um Plano Integrado
dos Transportes (PIT) dos Agores é condigdo ex-
ante para que no PO ACORES 2020 e no POCI-
COMPETE 2020 se possam aprovar projetos no
dominio dos transportes.»

Refere que é «importante ter em consideragcdo
que as possiveis propostas de projetos e
operagbes, com expressGo material, a aprovar
nos programas operacionais, na esmagadora
maioria ndo incluem novas construgdes, mas
antes adaptagdes e melhorias de funcionalidade
do que existe. Donde, a questdo dos impactes
ambientais das operagées a aprovar ndo
acrescentard riscos de natureza ambiental.»

E de «opinido que, para uma efetiva eficdcia e
aplicagbo das recomendagées e conclusées desta
avaliagdo, haja um nucleo restrito dos aspetos
essenciais a considerar, mas esclarecedor e
operacional para efeitos de monitorizagdo e
acompanhamento, de forma a ndo se constituir
como elementos de dificuldade e de complexidade
desnecessdric no processo de gestdo e
acompanhamento da programag¢@o.»

(nada a comentar)

Diregdo Regional
de Apoio ao
Investimento e &
Competitividade

Refere que «nada tem a opor» ao documento.

(nada a comentar)
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Relofdrio- Ambiental Funal

Entidade Resumo do parecer Comentario da equipe da AAE

Associacéo de

Municipios da

RegiaopAuténoma e Refere que «nada tem a obstar» ao documento (nada a comentar)
dos Acores




